PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2 1 20/15

Rodzaj zdarzenia: POWAZNY INCYDENT
Data zdarzenia: 1 paZidziernika 2015 r.
Miejsce zdarzenia: lotnisko Gotartowice k/Rybnika (EPRG)
Rodzaj, typ statku powietrznego: szybowiec SZD-54-2 Perkoz
Znaki rozpoznawcze SP: SP-3796
Uzytkownik / Operator SP: OSL BB AERO
Dowédca SP: pilot instruktor szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
2
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon
Podmiot badajacy: Komisja uzytkownika SP
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 28 paidziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot instruktor szybowcowy (mezczyzna lat 67) wykonywal, wraz z pasazerem, lot na szybowcu
SZD-54-2 Perkoz. Miegjscem startu i zamierzonego ladowania byto lotnisko Gotartowice k/Rybnika
(EPRG). Start odbyt si¢ za wyciagarka szybowcowa na kierunku ok. 120°. Wyczepienie szybowca
nastgpito prawidlowo na wysokosci ok. 220 m (wg o$wiadczenia pilota). PO wyczepieniu pilot
probowal nawigza¢ kontakt z termika, lecz noszenia zanikaty. Szybowiec sukcesywnie opadat w krazeniu.

Po utracie wysokosci umozliwiajacej budowe kregu nadlotniskowego, pilot podjat decyzje o ladowaniu
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przeciwnie do kierunku startu. Pilot zaplanowal ladowanie z wiatrem na pasie startu, wzdhuz
rozciggnigtych lin wyciggarkowych (rys.1).

Po przyziemieniu szybowiec, bez zmiany kierunku toczenia, w koncowej fazie dobiegu uderzyt
prawa koncowka skrzydta w samochdd rozwijajacy liny od wyciagarki (rys.1+7). Nastepnie lewe

skrzydto uderzylo krawedzig natarcia w maszt anteny radiowej ustawiony w ,.kwadracie” (rys.1,8).

Po zatrzymaniu si¢ szybowca zatoga nie doznajac zadnych obrazen opuscita kabing. Zdarzenie

zaistniato o godz. 16:20 LMT.

liny wyciggarkowe

wyciggarka

-

Rys.1 Szkic sytuacyjny miejsca zdarzenia szybowca SZD-54-2 Perkoz (wykonany przez podmiot badajacy)

W wyniku zdarzenia uszkodzeniu ulegly: prawa koncéwka skrzydta na krawedzi natarcia oraz jej dzwigar,
ktory taczy ja ze skrzydtem; okucie taczace lotke koncoéwki skrzydta w miejscu przekazywania napgdu
ze skrzydta; krawedz natarcia lewego skrzydta. Charakter i zakres uszkodzen szybowca pokazano na
zdjeciach (rys.2+8). Po wykonaniu zdj¢¢ uszkodzonych elementéw, Szybowiec przetransportowano
do hangaru.

Pilot posiada licencje SPL wazng bezterminowo oraz uprawnienie FI wazne do 13.04.2016 r.
Badania lotniczo-lekarskie klasy 2 z ograniczeniem VNL, wazne do 06.03.2016 r.; KWT wazne do
13.03.2016 r.; KTP wazne do 30.05.2016 r. Nalot ogo6lny pilota na szybowcach wynosit: 889 godz.
(w 1577 lotach), z czego jako dowddca: 707 godz. Nalot w ostatnich 90 dniach: 23 godz., w tym na
szybowcu Perkoz: 8 godz. Wedtlug ksigzki pilota w pozycji ,,Kwalifikacje do lotow na typach

szybowcodw”, posiada doswiadczenie na 12 typach szybowcow.
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Rys.2+7 Widoczne uszkodzenia koncowki prawego skrzydta na krawedzi natarcia oraz okucia tgczacego
lotke koncowki skrzydta (fot. podmiot badajacy)

Rys.8 Widoczne uszkodzenia krawedzi natarcia lewego skrzydta szybowca SZD-54-2 Perkoz
(fot. podmiot badajacy)
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:
1. Niewlasciwa decyzja pilota o ladowaniu na wprost roztozonego ,kwadratu” a nie na pasie

ladowania, pomimo braku jakiegokolwiek ruchu na polu wzlotow i pasie ladowania;

2. Brak decyzji pilota o ominigciu miejsca, w ktérym byt zlokalizowany ,.kwadrat” szybowcowy

I kontynuowanie dobiegu w kierunku przeszkod.

Okolicznosci sprzyjajace:
1. Brak podjecia decyzji o budowie krggu po wyczepieniu szybowca na wysokosci ok. 220 m;
2. Proba nawigzania kontaktu z termikg w godzinach popotudniowych ponizej wysokosci krytyczne;;

3. Nieuwzglednienie sity wiatru podczas ladowania przeciwnie do kierunku startu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
Zaplanowano przeprowadzi¢ z personelem lotniczym szkolenie przypominajace o zasadach budowy
krggu po starcie za wyciagarka, omijaniu przeszkdd oraz uwzglednianiu wysokosci krytycznych

podjecia decyzji o ladowaniu.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Michat Cichon pe Apis i ; e
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