PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2053/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

20 wrzesnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Ostréw Wielkopolski-Michatkow
(EPOM)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot SG-92 Turbo Finist

Dowddca SP: pilot samolotowy zawodowy
6o . . Bez
_ ] Smiertelne | Powaine Lekkie .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
10
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: ugytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

18 grudnia 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot wykonatl przeglad przedlotowy. O godzinie 12.53 wystartowal do pierwszego
wylotu a o godzinie 13.38 do drugiego. Okoto godziny 14.15 pilot przystapit do proby
uruchomienia silnika turbinowego przed trzecim wylotem. Proba zakonczyla sie
niepowodzeniem. Silnik nie uruchomit si¢, rozrusznik rozkrecit sprezarke silnika, jednak nie
doszto do pelnego rozruchu. Z powodu rosngcej temperatury miedzyturbinowej (Inter Turbine
Temperature, ITT), pilot przerwal rozruch przed osiaggnigciem dopuszczalnych wartosci

temperatury. Sprezarka oraz turbina zatrzymaty sie i po odczekaniu okoto 60 sekund pilot
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wykonat suchy rozruch silnika. Po ponownym odczekaniu 60 + 90 sekund pilot przystapit do
ponownej proby uruchomienia silnika. Rozruch wg. pilota oraz kierownika skokéw, ktory
przebywal przy samolocie nastgpil normalnie — czas rozruchu oraz odglos byt prawidtowy.
Pilot sprawdzil wszystkie parametry — byty prawidtowe. Pilot wykonat jeszcze dwa wyloty
bez wylgczenia silnika. Wylgdowat o godziny 14.57, bez zglaszania jakichkolwick uwag.
Okoto godziny 15.22 pilot dokonat rozruchu silnika do kolejnego wylotu — rozruch bez uwag.
Start odbyt si¢ o godzinie 15.22. W trakcie rozbiegu pilot poczut intensywny zapach paliwa,
nafty lotniczej JET Al oraz nienaturalny odgltos pracy silnika. Pilot przerwat start zaraz po
oderwaniu si¢ od ziemi (na wysoko$ci ponizej jednego metra) i bezpiecznie wyhamowat w
potowie dlugosci drogi startowej, po czym skotowat z pasa. Jednak w dalszym ciggu styszat
nienaturalne odgtosy wydobywajace si¢ z silnika oraz czul zapach paliwa. Pilot odcigt doptyw
paliwa do silnika 1 wylaczyt wszystkie agregaty. Skoczkowie i pilot bezpiecznie opuscili
samolot. Jeden ze skoczkow, zajmujacy miejsce obok pilota, stwierdzil, ze on réwniez
odczuwat zapach paliwa a odglos pracy silnika byl inny niz zazwyczaj. Pilot otworzyt
pokrywy silnika 1 nie stwierdzil obecnos$ci nafty ani zadnych usterek. Samolot odholowano
pod hangar. Po okoto 15 minutach od wylaczenia silnika, pilot dokonat przed hangarem
suchego rozruchu silnika w celu ewentualnego usunigcia paliwa z komory spalania silnika.
Pilot ponownie ustyszal odglosy inne niz zazwyczaj, najprawdopodobniej odglosy tarcia.
Skoki w dniu lotnym zakonczono. Pilot dokonat odpowiedniego wpisu w dzienniku

podktadowym i przestat informacje do organizacji zarzadzajacej ciagla zdatnoscia do lotu.

Organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu zlecita inspekcj¢ specjalng silnika.
Whnetrze silnika  zostalo sprawdzone boroskopem — nie stwierdzono Zadnych
nieprawidtowos$ci. Ponadto sprawdzono generator, filtry pompy paliwowej i olejowej — bez
usterek. Inspekcja wykazata nadmierne zuzycie §wiec, co mogto by¢ przyczyng nieudanego
rozruchu. Zuzyte $wiece wymieniono. Wykonano probe silnika, ktéra nie wykazata zadnych
usterek. Po zakonczeniu inspekcji wykonano lot techniczny, ktory nie wykazal zadnych

nieprawidlowosci 1 samolot zostal dopuszczony do lotu.

Zespot badajacy zdarzenie ustalil, Ze przyczyna nienaturalnych odgtoséw oraz zapachu

paliwa najprawdopodobniej byto nieumyslne wlaczenie ogrzewania kabiny samolotu.
Prawdopodobna przyczyna zdarzenia lotniczego:

Nieumys$lne wlaczenie ogrzewania kabiny samolotu.
Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

Zlecenie i wykonanie przegladu specjalnego silnika.
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Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak
Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski Ww T W
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