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Warszawa, dnia 21 stycznia 2016 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

2037/15

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA POWAZNEGO INCYDENTU LOTNICZEGO

Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:
18 wrzesnia 2015 r., ok. godz.14:40 LMT.
Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Start: Piotrkéw Trybunalski [EPPT], lgdowanie: Krakow-Pobiednik [EPKP]
Miejsce zdarzenia:
Okolica wsi Zagaje Smrokowskie k/Miechowa.
Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel/uzytkownik statku powietrznego:

Samolot ultralekki Albatros WT-8 Excel nr fabr.00398 wyprodukowany w roku 1998, znaki
rozpoznawcze OK-QURQ9; dwumiejscowy wolnonosny grzbietoplat, konstrukcja mieszana:
kadtub skorupowy kompozytowy w czesci kabinowej (przedniej), Kratownicowy metalowy
spawany w czesci srodkowej 1 kompozytowy w uktadzie dwubelkowym w czesci tylnej, plat
kompozytowy o profilu UA(2)-180, klapy 3-polozeniowe, podworzie stale z kotkiem przednim,
podwozie glowne z jednoczesciowq goleniq sprezystq kompozytowg, silnik Subaru EA81
chiodzony cieczq z przekladniq z paskiem klinowym, smiglo trojlopatowe kompozytowe w
uktadzie pchajgcym; masa startowa 480 Kg. Wiasciciel i uzytkownik — prywatny. Samolot
zakupiony od poprzedniego wiasciciela w roku 2011, w okresie 29.11.2014-14.02.2015 poddany
przeglgdowi i modyfikacjom, od chwili ich zakonczenia do chwili zdarzenia wylatat ok.11 godz.

Swiadectwo Techniczne (Technicky Prukaz LAACR) wazne do 06.09.2015 r.
Typ operacji:
Lot rekreacyjny.
Faza lotu:

Przelot po trasie.
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7.  Warunki lotu:
VFR, VMC, wczesne popotudnie.
8. Czynniki pogody:
Bez wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia
9. Organizator lotow / skokow:
Prywatny.
10. Dane dotyczace dowodcy SP:

Pilot-mezczyzna lat 19, licencja PPL(A) z uprawnieniami SEP(L) wydana 11.09.2014 r.,
wazna do 31.08.2016 r., orzeczenie lekarskie ki.2/LAPL wydane 07.05.2015 r., wazne do
07.05.2020 r., ponadto licencja szybowcowa (nalot szybowcowy ok.150 godz).

11. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

Podczas lotu na wysokosci ok.250-300 m nad lekko pagérkowatym terenem ok.10 km na
potudnie od punktu MIKE pilot poczul uktucie w szyje i stwierdzil obecnos¢ dymu w tylnej czesci
gondoli kadlubowej. Podjgl decyzje o wylqczeniu silnika, wszystkich instalacji poktadowych |
lgdowaniu awaryjnym. Po wylgczeniu silnika zadymienie objeto wnetrze kabiny, znacznie
pogarszajgc widocznos¢ i zmuszajgc pilota do uchylenia ostony kabiny dla jej przewietrzenia.
Lgdowanie nastgpito ok.100 m od krawedzi pola kukurydzy o diugosci ok.2 km, usytuowanego
na tagodnym stoku pagorka. Lgdowanie wykonane zostato pod stok, z przepadnigciem,
praktycznie bez dobiegu. Pilot nie odniost obrazen, skontaktowal si¢ przez radio z kontrolg
ruchu lotniczego oraz telefonicznie z policig i PKBWL. Wystgpowaly trudnosci z lokalizacjq
miejsca zdarzenia ze wzgledu na charakter terenu — pagorki i uprawa kukurydzy o znacznej
wysokosci  (0K. 2,5 m) utrudniajgca obserwacje. PO Wylgdowaniu pilot stwierdzil, iz
,,zadymienie” to opary ptynu z rozszczelnionej instalacji chlodzenia silnika, a ,, uktucie” w szyje
to skutki drobnego oparzenia strumieniem plynu chlodzqcego. Przybyly na miejsce zdarzenia
patrol policji przebadat pilota na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu (uzyskany
wynik: 0,00 °%). Samolot za zgodqg PKBWL ewakuowano z miejsca zdarzenia w dniu nastepnym

przy pomocy wiasciciela pola.

Uszkodzenia samolotu: Rozszczelniona instalacja chiodzenia silnika na potgczeniu odcinka
przewodu elastycznego z przewodem sztywnym obok wlewu oleju do silnika, rozerwany zawiasek
prawej klapy skrzydtowej przy zebrze nasadowym, zmiszczone podwozie przednie, zniszczona
(popekana i rozwarstwiona) golen podwozia glownego, oderwana i uszkodzona dolna ostona

silnika.
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Ponadto stwierdzono usterki: brak przegrody ogniowej miedzy kabing a przedziatem silnika,
postepujqgce uszkodzenie przedniej krawedzi paska klinowego przektadni silnik-smigto
(najprawdopodobniej wskutek nieprawidiowego kontaktu z kotem zebatym rozrusznika wskutek
jego niewlasciwego montazu), lokalne przetarcie ostony filtra powietrza silnika wskutek

ocierania o gorng ostone silnika.

Przyczyng rozszczelnienia polgczenia przewodow w ukladzie chlodzenia silnika i wycieku
plynu chiodzqcego bylo spadniecie koncowki przewodu elastycznego z koncowki przewodu
sztywnego, spowodowane nieprawidtowym wykonaniem polgczenia - zbyt krotkim odcinkiem
wzajemnego nachodzenia przewodow i wywolang tym nieskutecznosciqg dziatania opaski

zaciskowej mocujgcej przewaod elastyczny na przewodzie sztywnym.
12. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

Rozszczelnienie uktadu chiodzenia silnika w miejscu polgczenia przewodu gietkiego z

przewodem sztywnym wskutek nieprawidtowego wykonania potgczenia.
13. Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Nie podejmowano.

14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Zwrocono uwage wlascicielowi samolotu na koniecznosé dokonczenia jego przebudowy i
zainstalowania w trakcie naprawy odpowiedniej przegrody miedzy kabing a przedziatem silnika
oraz usuniecia usterek wymienionych powyzej w p.11 i ich skutkow a takze przedstawienia
samolotu po modyfikacji i naprawie do inspekcji przez wiasciwego inspektora LAACR w celu

przedtuzenia waznosci dokumentu Technicky Prukaz.

15. Zalaczniki:

Album ilustracji.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski W " W

Cztonkowie zespotu Jacek Jaworski podpin ma orygmale
badawczego:
Jerzy Kedzierski podpis na MW
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