Zaltacznik do Uchwaty PKBWL z dnia 25.11.2015 .

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1776/15

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

20 sierpnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Nietkow K. Zielonej Gory

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-48-1 Jantar Std. 2

Znak rozpoznawczy SP:

SP-3224

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Jeleniogorski

Dowédca SP: Pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe.z .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL na zgloszeniu.

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 25.11.2015r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 20 sierpnia 2015 r rozgrywana byta konkurencja Szybowcowych Mistrzostwa Polski
Juniorow - przelot po trasie trojkagta 335 km. Od godzin popotudniowych postepowal zanik
termiki. W tych okolicznosciach pilot szybowca SZD-48 Jantar Std 2 uznatl, ze nalezy dokonac
zrzutu balastu wodnego. Okoto godziny 15:55 (czasy podane w raporcie s3 czasami lokalnymi)

ilustracja nr.1
Stronalz5

zaczgl wypuszczaé wode ze zbiornikow balastowych szybowca. Na



odwzorowujacej pionowy i poziomy przebiegu koncowego etapu lotu zaznaczono przyblizone
miejsce rozpoczecia zrzutu balastu wodnego, ktory wg Instrukcji Uzytkowania w Locie

szybowca Jantar Std 2 powinien trwa¢ okoto 7 min.
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Przyblizone miejsce rozpoczecia
zrzutu balastu wodnego

llustracja nr.1 Przybliione miejsce rozpoczecia zrzutu balastu wodnego
W kolejnym wznoszeniu termicznym, kiedy szybowiec osiggnat wysokos¢ okoto1700 m, pilot
skierowat go na kurs poludniowo zachodni i kontynuowat lot. Poniewaz termika praktycznie
zanikta, na wysokosci okoto 600 m pilot podjat decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym
i rozpoczal poszukiwanie odpowiedniego pola. Wigkszo$¢ z pol nadajacych si¢ do ladowania
pokryta byta belami sprasowanej stomy i siana. W koncu pilot znalazt pole odpowiednie do
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wykonania przygodnego ladowania. Dolatujac do pola zauwazyl, ze po jego zachodniej stronie
roslinnos¢ ma ciemniejszy kolor i jest poprzedzielana potaciami ziemi wygladajacej na bloto.
Kiedy szybowiec byt na trawersie pola na wysokosci okoto 300 m, pilot zakrazyt probujac
wykorzystaé wznoszenie termiczne, jakie si¢ pojawito. Byt to jednak tylko pionowy podmuch
powietrza nienadajacy si¢ do wykorzystania. Majac na uwadze wczesniejsze obserwacje pilot
postanowit wykona¢ podejscie do ladowania z tylno-bocznym wiatrem z kierunku wschodniego
z nad lasu. Ocenit, ze sktadowa tylnego wiatru nie ma wiecej niz 10 km/h i nie powinna mieé¢
znaczacego wptywu na ladowanie. Przelatujac wzdtuz krawedzi lasu i wybranego pola, pilot
jeszcze raz przyjrzat si¢ uwaznie jego powierzchni 1 postanowit wykona¢ manewr do 1adowania

z zakretu 0 270° w prawo. llustracja nr 2.
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Ilustracja 7 lewej strony pokazuje miejsce
lgdowania szybowca, kierunek podejscia do
lgdowania i kierunek jego obrotu w
koncowej fazie dobiegu.

Ilustracja 7 prawej strony pokazuje zapis
koncowgo fragmentu lotu odczytany 7 pliku
IGC - podane wysokosci sq AGL.

lHustracja nr.2. Konicowa faza lotu, miejsce lgdowania.

Po wyjsciu na prostg do lagdowania otworzyt hamulce aerodynamiczne | utrzymywal wicksza
predkos¢ lotu przewidujac wystgpienie zjawiska zawietrznej na granicy lasu i pola. W trakcie
wyrownania pilot zamknat hamulce aerodynamiczne, aby plyty hamulcowe nie ,,ztapaty”
wyzszej uprawy (len). Po przyziemieniu w trakcie dobiegu, szybowiec przechylat si¢ na lewe
skrzydto. Pilot staral si¢ temu przeciwdziata¢ zwigkszajac wychylenie lotki, jednak przy
predkosci okoto 74 km/h (predkos¢ odczytana z pliku IGC) szybowiec zahaczyt lewym
skrzydtem o wysoka uprawe, wykonat obrot w lewo wokot osi pionowej (cyrkiel) o okoto 190°

i zatrzymal si¢ jak pokazano na ilustracji nr 3. Po opuszczeniu kabiny pilot stwierdzit, ze
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w zbiorniku balastowym lewego skrzydta nadal znajduje si¢ prawie caly balast wodny.

Oproéznienie zbiornika nawet na ziemi nastreczyto wielu problemow.

llustracja nr 3. Szybowiec po zakornczonym dobiegu.

W_wyniku ladowania uszkodzeniu ulegla: krawedz splywu i koncowka lewego skrzydia,

rozszczelnit si¢ zbiornik balastowy w lewym skrzydle, uszkodzone zostato poszycie kadtuba
w okolicy tylnego kota i zebra sko$nego, powstaly pekniecia w okolicach okué¢ statecznika
poziomego.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

-niesprawne odpowietrzenie zbiornika balastowego lewego skrzydta co w konsekwencji
spowodowato pozostanie w nim znacznej ilosci wody.

-zahaczenie lewego skrzydta szybowca o powierzchni¢ wysokiej uprawy, co spowodowato jego

obrot wokot osi pionowe;j (cyrkiel).

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
nie podjeto.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:

nie wydano.
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Komentarz Komisji:

Zdaniem Komisji ladowanie pod wiatr, byto by bezpieczniejsze. Odczytana z pliku 1GC
predkos¢, przy ktorej szybowiec zahaczyt skrzydtem o uprawe wynosita 74 km/h, a predkos¢
wiatru 19 km/h. Ladujagc z wiatrem predkos¢ szybowca wzgledem ziemi byta wigksza
o sktadowa predkos¢ wiatru natomiast ladujac pod wiatr predkos¢ szybowca wzgledem ziemi
byta by mniejsza o sktadowa predkos¢ wiatru, czyli: 74 - 19 - 19 = 36 [km/h]. Przyjmujac te
uproszczone obliczenia mozna zalozy¢, ze obrot Szybowca wokot osi pionowej (cyrkiel)
przy predkosci okoto 36 km/h najprawdopodobniej nie spowodowatoby uszkodzen szybowca
a najwyzej utrate kierunku. Czas oprdzniania zbiornikow balastowych podany w IUwL dla
szybowca Jantar Std 2 powinien wynosi¢ okolo 7 min jednak przed pierwszymi lotami
z balastem wodnym pilot powinien upewni¢ si¢ (sprawdzi¢) jak dlugo trwa oproznianie
zbiornikow balastowych oraz czy przebiega prawidlowo. Jesli proces ten przebiega
nieprawidlowo nalezy znalez¢ 1 usuna¢ przyczyng. Nalezy pamictaé, ze ladowanie
z balastem wodnym, powoduje duze obcigzenie konstrukcji szybowca a szczegélnie jego
podwozia. Gwattowne hamowanie w trakcie ladowania ( np. podmokty grunt, ladowanie bez
podwozia) moze doprowadzi¢ do rozerwania zbiornikow balastowych a nawet skrzydet. Po
kazdym ladowaniu z balastem wodnym nalezy wykona¢ przeglad podwozia.

W raporcie wykorzystano materiaty uzupetniajace nadestane przez zgtaszajacego.

Koniec

Imig¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko podpis ni W
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