PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1631/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

6 sierpnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Lgdowisko Grgdy EPGY

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Cessna 152

Znak rozpoznawczy SP:

SP-CKP

Uzytkownik / Operator SP:

Targor Flight Club

Dowédca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
1
Nadzorujacy badanie: Jerzy Kedzierski

Podmiot badajacy:

Komisja uzytkownika

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 29.10.2015rr.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 06 sierpnia 2015 r. pilot samolotowy turystyczny zaplanowat lot treningowy, nawigacyjny
na trasie: Grady — Olsztyn — Grady.

Ze wzgledu na stalg praktyke w dniach od 26 lipca 2015 do 06 sierpnia 2015 (pilot wykonat 15
godz. 41 min lotow), nie prowadzono juz w Osrodku ciggltego nadzoru nad planowaniem lotu oraz
planami lotniczymi licencjonowanego pilota.
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Start nastgpit o godzinie 17:26 LMT, zgodnie z informacja udzielong przez pilota przed lotem,
W planie byt lot bezposrednio do Olsztyna, krotki postdj, zjedzenie positku na lotnisku EPOD,
nastepnie powrot na ladowisko EPGY. Pilot nie posiada uprawnienia do wykonywania lotow
nocnych VFR, zostat wigc przed wylotem poinformowany przez Dyrektora Targor Flight Club, ze
musi wroci¢ najpdzniej o godzinie 20:30 (LMT). Zachdd stonca w dniu 06.08.2015 zgodnie
z serwisem meteorologicznym przewidywany byt o godzinie 20:18 (LMT), zaplanowanie powrotu
na godzin¢ 20:30 (LMT) dawato bezpieczny margines dla ladowania w warunkach dziennych (do
30 minut po zachodzie stonca, czyli do godziny 20:48). Lot na odcinku EPGY-EPOD zajat pilotowi
59 minut. Depesza GAMET z dnia 06.08.2015 dla obszaru A3/EPWW dla godzin 16:00-22:00 UTC
(18:00-24:00 LMT) pokazywata dla wysokosciach przelotowych 2.000-3300 ft AMSL, wiatr
zmienny o predkosci 05 kt, a wiec nie majacy istotnego wplywu na przebieg i czas lotu. Pomimo
posiadanej wiedzy o czasie zachodu stonca, pilot wykonat start z lotniska EPOD dopiero o godzinie
20:12 LMT, nie majgc mozliwo$ci dolotu do EPGY w czasie przepisowego dnia czyli do godziny
20:48 LMT. Podczas przelotu na trasie EPOD-EPGY, pilot nic nawigzat tgczno$ci ze stuzbami
informacji powietrznej FIS Olsztyn. Obecni na ladowisku Kierownik Szkolenia i Dyrektor
prowadzac w ostatniej fazie lotu staly kontakt radiowy z pilotem uznali, Ze warunki panujace
W bezchmurny, letni wieczor, sg wystarczajace dla wykonania bezpiecznego ladowania jeszcze bez
konieczno$ci rozstawiania $wiatet do ladowania. Ladowanie odbylo sie poprawnie.

Dodatkowe okolicznosci zdarzenia:

W dniu po zaistnieniu zdarzenia Kierownik Odpowiedzialny ATO odbyt rozmowe telefoniczng
z Kierownikiem Szkolenia Aeroklubu Warminsko-Mazurskiego, ktore twierdzit, ze pilot wykonat
nieprawidlowo przygotowany strat w Olsztynie ze wzgledu na duza wysoko$¢ gestosciowa lotniska
tego dnia, a nastepnie wykonat lot na nieprzepisowej wysokos$ci, ktorej jednak nie potrafit okreslic
ze wzgledu na brak kontaktu wzrokowego z samolotem.

Wezwany do wyjasnien pilot przyznal, Ze na lotnisku w Olsztynie spontanicznie wziagl znajomego
w celu wykonania z nim kregu nadlotniskowego. Pilot nie uwzglednil parametréw lotniska oraz
panujacych warunkow atmosferycznych, ktore znaczaco pogorszyty osiagi samolotu. Aby uniknaé
kolizji z drzewami po starcie pilot wykonal pierwszy zakret zbyt nisko, a nastepnie nie zbudowat
prawidtowego kregu, wykonujac czgs¢ lotu zbyt nisko nad terenem.

Po opuszczeniu samolotu przez pasazera, Kierownik Szkolenia Aeroklubu Warminsko-
Mazurskiego odbyt emocjonalng rozmowe¢ z pilotem, w wyniku ktorej ten opuscit lotnisko bez
nalezytego przygotowania do lotu, wlaczajac w to analizg czasu dolotu do lotniska docelowego.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
niewlasciwe przygotowanie do lotu przez pilota zarowno w fazie startu z pasazerem,

jak i w fazie przelotu nawigacyjnego.

Okoliczno$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1. Brak wykonania wtasciwej analizy czasu lotu.
2. Brak wykonania wywazenia samolotu z pasazerem oraz nie uwzglednienie wysokosci
gestosciowej lotniska.
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3. Bardzo mtody wiek (17 lat) powodujacy podejmowanie decyzji na bazie emocji, a nie
analizy i doswiadczenia.

4. Mate doswiadczenie mtodego pilota, posiadajacego licencj¢ od mniej niz miesigca.

5. Brak umiejetnos$ci przewidywania skutkow podjetych decyzji oraz brak $wiadomosci
0 mozliwych konsekwencjach wynikajgcych z nie przestrzegania przepisow lotniczych.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

W stosunku do pilota zalecono przeprowadzi¢ loty doskonalace, nawigacyjne wykonywane tuz
przed koncem dnia, z precyzyjnie zaplanowanym ladowaniem w przedziale 25-27 minut po
zachodzie stonca.

Skierowa¢ na szkolenie VFR Noc wykonane w warunkach calkowitej ciemnos$ci w celu
uswiadomienia réznic mi¢dzy lotami dziennymi a nocnymi.

Przeprowadzenie weryfikacji znajomosci przepisdow obowigzujacych podczas wykonywania
lotéw w FIR Warszawa oraz dodatkowe zajgcia teoretyczne ze §wiadomosci przepisow i prawa
lotniczego.

Szczegb6lny nadzor nad pilotem przez najblizsze 6 miesigcy, w tym sprawdzenie wykonanego
wywazania samolotu przed kazdym lotem oraz wypetnienia operacyjnego planu lotu przed kazdym
lotem nawigacyjnym.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:
Zwrocenie szczegdlne] uwagi na niedo§wiadczonych pilotow. Szczegétowa kontrola 1 nadzor

nad planowaniem lotoéw w przypadku bardzo miodych pilotdéw nawet po otrzymaniu przez nich
licenciji.

Zwigkszenie uwagi podczas szkolen teoretycznych na konsekwencje niestosowania si¢ lub nie
przestrzegania przepiséw lotniczych.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jerzy Kedzierski wodiis i ol
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