PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1534/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

30 lipca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Warszawa/Modlin (EPMO)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Cessna 152

Dowédca SP: uczen-pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon
Podmiot badajacy: Komisja uiytkownika SP

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

9 listopada 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 30.07.2015 r. uczen-pilot samolotowy (mezczyzna lat 33) oraz instruktor pilot samolotowy
(kobieta lat 28) wykonali na lotnisku Warszawa/Modlin (EPMO) 3 loty sprawdzajace - dopuszczajace
ucznia-pilota do pierwszych lotéw samodzielnych na samolocie Cessna 152. Loty te przebiegaty
prawidlowo i instruktor zdecydowata si¢ dopusci¢ ucznia-pilota do wykonania lotéw samodzielnych
po kregu. Instruktor pilot opuscita statek powietrzny oraz dokonata sprawdzenia tacznosci radiowe;.
Loty ucznia-pilota nadzorowata z bezpiecznej odlegtosci od drogi startowej DS 26, pomiedzy drogami
kotowania DK ,,B”i,,C”.

Stronalz3



Uczen-pilot wystartowat do pierwszego lotu samodzielnego. Start i wznoszenie przebiegly prawidtowo,
nastepnie kontroler EPMO TWR nakazat uczniowi-pilotowi oczekiwanie nad punktem India CTR EPMO
z powodu podchodzacego do ladowania ruchu IFR. Uczen-pilot prawidtowo wykonat polecenie, a po
8 - 9 minutach dostat polecenie od kontrolera kontynuowania podejscia do pasa DS 26. Podejscie do
ladowania przebiegato prawidtowo (bylo stabilne), przyziemienie na podwozie gtéwne oraz dobieg

réwniez oceniono jako prawidtowe (przez instruktor).

Do zdarzenia doszlo przy wykonywaniu procedury rozpoczecia startu przed zakonczeniem dobiegu
po ladowaniu - ,,touch and go” (start z konwojera). Przy rozbiegu, po dodaniu mocy przez ucznia-pilota
samolot utracit kierunek, skrgcajac w strone lewej krawedzi drogi startowej. Uczen-pilot ujgt mocy
oraz zaczat hamowa¢ zaraz po zorientowaniu si¢, ze utracit kontrol¢ nad kierunkiem toczenia samolotu.
Spostrzegl, ze klapy pozostaly w pozycji ,,20”. Statek powietrzny opuscit drogg startowag DS 26,
przed droga kotowania ,,C”, na trawiastg cze$¢ lotniska. Samolot zatrzymat si¢ na czg$ci trawiastej

w odlegtosci ok. 50 m od DS 26, w okolicy DK ,,C”. Zdarzenie zaistniato o godz. 19:48 LMT.

Uczen-pilot zapytat przez radio kontrolera EPMO TWR czy moze przekolowa¢ do DK ,,C”,
a nastepnie na ptyte postojowsq ,,S”. Kontroler EPMO TWR zakazat kolowania, nakazat wytaczenie
silnika oraz oczekiwanie na stuzby lotniskowe.

Na miejscu zdarzenia pojawili si¢: Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (DOPL) Modlin, Lotniskowa
Straz Pozarna oraz instruktor nadzorujaca ucznia-pilota. Kontroler EPMO TWR wylaczyt z operacji
DK ,,C”. W porozumieniu z DOPL zawieszono operacje na pasie DS 26. Wstrzymano podejscia dwoch
samolotow pasazerskich. Po stwierdzeniu przez DOPL bezpiecznej odleglosci statku powietrznego od
pasa 26 i przeprowadzeniu inspekcji pasa, 0 godz. 19:57 wznowiono operacje na DS.

Po dokonaniu oglgdzin samolotu nie stwierdzono jego uszkodzen. Po recznym przeciaggnieciu statku
powietrznego na DK ,,C” jeszcze raz sprawdzono jego stan. Nie stwierdzono uszkodzen samolotu

I zdecydowano si¢ nim pokotowac na ptaszczyzng postojowa ,,S”.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia. Uczen-pilot posiada zaliczone
szkolenie teoretyczne wazne do 20.06.2016 r. oraz badania lotniczo-lekarskie klasy 2 (bez ograniczen)
wazne do 06.03.2016 r. Nalot catkowity ucznia-pilota wynosit 12 godz. 23 min. Instruktor posiada
uprawnienie FI(A) wazne do 30.09.2017 r. oraz uprawnienie SEP(L) wazne do 31.07.2017 r. Badania
lotniczo-lekarskie klasy 1 (bez ograniczen) wazne do 13.03.2016 r. Nalot ogdlny instruktor-pilot
wynosit ok. 900 godz., na typie (C-152) ok. 600 godz., nalot instruktorski ok. 300 godz.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Btad w technice pilotowania polegajacy na utracie kierunku statku powietrznego podczas

rozpoczecia startu po ladowaniu.
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Okolicznosci sprzyjajace:
1. Mate doswiadczenie ucznia-pilota;

2. Niewlasciwa konfiguracja samolotu do ponownego startu (klapy w pozyc;ji ,,20”).

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika SP:
Szef Wyszkolenia organizacji po rozmowie z instruktor oraz zapoznaniu si¢ ze zdarzeniem nakazat
wykonanie lotow doszkalajgcych (loty po kregu) oraz ponowne sprawdzenie ucznia-pilota.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Dobrg praktyka lotniczg jest wykonanie co najmniej dwoch pierwszych lotow samodzielnych
ucznia-pilota z pelnym ladowaniem. Wykonywanie procedury rozpoczecia startu przed zakonczeniem
dobiegu po lagdowaniu bylo przedwczesne i powinno odbywac si¢ w dalszych etapach szkolenia,

np. podczas doskonalenia techniki startu i lagdowania.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Michat Cichon fodfis 1a MW
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