PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1150/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

27 czerwca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Plock

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia NUCLEON 29 (Dudek)

Naped Simonini Mini 4 (EC Extreme)

Znaki rozpoznawcze SP:

Nie dotyczy

Dowddca SP: Pilot paralotniowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - 1 -
Nadzorujacy badanie: Agata Kaczynska
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

A.Kaczynska; S.Zurkowski

Zalecenia:

Nie formutowano

Data zakonczenia badania:

15 lipca 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Uczestnik: Pilot paralotniowy; posiadajgcy Swiadectwo Kwalifikacji Pilota Paralotni z wpisanymi
uprawnieniami PP i PPG.

Paralotnia: Nucleon 29 (Dudek), Naped paralotniowy: silnik Simonini Mini 4 (EC Extreme)/start
pieszy;
Warunki atmosferyczne: bez wphywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia (godzina 7:55 LMT)

Miejsce przymusowego lgdowania: Plock, skwer na terenie Politechniki Warszawskiej, przy
ul. Lukasiewicza 17.

Inne informacje: Poprzednio pilot latal na paralotni Soul 2. Paralotnia Nucleon 29 byta uzywana
przez pilota od niedawna - wykonat na niej kilka lotow w fgcznym czasie okoto 2,5 godziny.
Zgodnie z informacjq uzyskang od pilota nie sprawdzat on jak zachowuje sie to skrzydto w locie
swobodnym (przy wylgczonym silniku).
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Pilot wykonywat lot nad miastem — zarowno nad obszarem o gestej zabudowie jak i nad miejscami
bez zabudowan. Lgdowanie odbylo sie w obszarze miasta.

Naped paralotniowy zostal nabyty przez pilota na rynku wtérnym. Sprzedajgcy nie przekazal
pilotowi zadnych instrukcji wydanych przez producenta dla tego urzgdzenia.

Przebieg zdarzenia i analiza: Pilot wystartowat do lotu okolo godziny 6.55 z lotniska Aeroklubu
Plockiego. Po wykonaniu okoto godzinnego lotu, gdy pilot byl na wysokosci okoto 80 m w locie
Z wiatrem nastgpito zatarcie silnika, zatrzymanie jego pracy i pilot musial wykonac¢ lgdowanie
awaryjne. Poczgtkowo zdecydowal sie na wykonanie tego Ilgdowania na terenie stadionu
| skierowal si¢ w jego kierunku, lecz po blizszym obejrzeniu miejsca zrezygnowal z lgdowania na
plycie stadionu i zaczgl poszukiwania innego miejsca. Zmienit kierunek, ustawit sie pod wiatr
| zaczgl sterowac paralotniq tak aby wylgdowacé na skwerze znajdujgcym sie na terenie Politechniki
Warszawskiej przy ul. Lukasiewicza. W ostatniej fazie lgdowania, praktycznie prawie w chwili
przyziemienia, skrzydto zahaczylo o latarnie stojgcqg przy ulicy biegngcej na skraju skweru.
Predkosé pilota zostata gwattownie zmniejszona, pilot zostal wytrgcony z rownowagi i przyziemit
W sposob niekontrolowany, doznajgc urazu nogi.

Usterka napedu:

Silnik zostat zbadany przez producenta. W wyniku ogledzin producent napedu Stwierdzit zatarcie sig
tloka w cylindrze, ktore bylo wynikiem:

1. zuzycia tozyska watu od strony przektadni giownej — stwierdzono, ze zastosowano fozZysko
niewiadomego pochodzenia o niskiej jakosci — po zdjeciu paska przektadni gtownej
wyczuwalny byt luz watu,

2. zastosowania nieodpowiedniego simeringu niskotemperaturowego od strony przekladni
gltownej — brak odpowiedniego uszczelnienia spowodowat dostawanie si¢ dodatkowego
powietrza (tzw. falszywe powietrze) do komory spalania, co spowodowato zuboZenie
mieszanki paliwowo powietrznej, a w efekcie znaczgce zwigkszenie temperatury spalania
I doprowadzito do nadtopienia sie tloka i jego zatarcia w cylindrze,

3. nieprawidlowego zatozenia membrany podcisnieniowej w gazniku WB37 — niepetny zakres
pracy membrany obnizyl ilos¢ podawanego paliwa zubazajgc mieszanke paliwowo
powietrzng co rowniez zwigkszylo temperaturge w komorze spalania.

Stwierdzone usterki wskazujq, iz obstuga jednostki napedowej prowadzona byla nieprawidtowo,
a zastosowane czesci zamienne nie byly zgodne z zalecanymi przez producenta.

Zgodnie z informacjami producenta, do kazdego produkowanego przez niego napedu dolgczona jest
szczegotowa instrukcja dla uzytkownika wraz z kartg gwarancyjng. Instrukcja zawiera:

- informacje o eksploatacyjnej obstudze napedu,

- karte przeglgdow gwarancyjnych i pogwarancyjnych;

- wykaz prac obstugowych, ktore uzytkownik moze wykonac¢ samodzielnie, oraz
- w oddzielnym zalqczniku skatalogowane wszystkie podzespoly silnika.

Nalezy tutaj przypomnieé, ze przepisy dotyczqce uzytkowania paralotni jednoznacznie wskazujq, ze
uzywanie paralotni, w tym rowniez jednostek napedowych, ma si¢ odbywac¢ zgodnie z zaleceniami
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producenta (patrz pkt. 3.2 Zalgcznika nr 2 — Paralotnie do rozporzgdzenia MTBiGM z dnia 26
marca 2013 r. w sprawie wylgczenia zastosowania niektorych przepiséow ustawy — Prawo lotnicze
do niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warunkow i wymagan dotyczqcych
uzywania tych statkéw").

Lagdowanie awaryjne w terenie zabudowanym:

Uzytkownicy paralotni, przy planowaniu i wykonywaniu lotu, nie mogq ignorowac faktu, iz naped
paralotniowy jest sprzetem lotniczym niecertyfikowanym. W kazdym momencie lotu pilot musi
wyprzedzajgco przewidywaé  gdzie wykonatby Ilgdowanie zapobiegawcze, gdyby doszto do
niewtasciwej pracy zespotu napedowego. Dlatego trasa lotu musi by¢ tak zaplanowana, aby
lgdowanie odbylo si¢ bez przeszkod i bez narazenia zdrowia i zycia nie tylko pilota, ale przede
wszystkim o0sob trzecich. Stqd pilot, pod grozbg poniesienia odpowiedzialnosci karnej, jest
zobowigzany do wykonywania lotu zgodnie z wynikajgcymi z przepisow ograniczeniami
obowiqzujgcymi w danej przestrzeni powietrznej.

Informacje, ktore sq niezbedne pilotom do planowania lotu w danej przestrzeni powietrznej, mozna
znalezé w Zbiorze Informacji  Lotniczych (AIP POLSKA), ktory jest dostepny dla kazdego
uzytkownika przestrzeni powietrznej. Na podstawie analizy informacji zawartych w tym zbiorze
pilot powinien zaplanowa¢ lot w taki sposob, aby nie tylko zapewni¢ sobie bezpieczenstwo ale
rowniez nie stwarzac¢ swoim lotem zagrozenia dla innych uczestnikow ruchu powietrznego w danym
rejonie. Umiejetnos¢ postugiwania sie informacjami zawartymi w AIP POLSKA | a takze wlasciwe
zaplanowanie i wykonanie lotu nie powinno sprawiaé zZadnych trudnosci pilotom posiadajgcym
Swiadectwo Kwalifikacji, a brak takiej wiedzy powinien by¢ ujawniony na etapie egzaminu do
uzyskania tych uprawnien.

Zgodnie z AIP VFR ENR 1.2 Przepisy dotyczgce lotow z widocznoscig (VFR), poruszanie sig
W przestrzeni powietrznej znajdujgcej si¢ nad obszarami o gestej zabudowie podlega rowniez
ograniczeniom, ktore pilot powinien znac¢ i brac¢ pod uwage przy planowaniu trasy lotu, Cyt.:

8. Z wyjgtkiem sytuacji, gdy jest to konieczne ze wzgledu na start i lgdowanie lub
gdy uzyskano zezwolenie wlasciwego organu, lot VFR nie jest wykonywany:

1) nad gestq zabudowg duzych miast, miasteczek, osiedli Ilub nad
zgromadzeniem 0sob na wolnym powietrzu na wysokosci wzglednej mniejszej
niz 300 m (1000 ft) nad najwyzszq przeszkodq znajdujgcq si¢ w promieniu
600 m od statku powietrznego;... ”.

Przy planowaniu lotu nalezy dodatkowo przeanalizowac inne ograniczenia zwigzane na przyktad
Z liczbg mieszkancow miasta, nad ktorym zamierzamy przelalywac’z.

W omawianym przypadku, koniecznos¢ wykonania lgdowania awaryjnego w terenie zabudowanym
byta wynikiem nieprawidlowego zaplanowania trasy lotu przez pilota oraz wysokosci lotu. Pilot
powinien byl przed lotem zapoznac si¢ z informacjami dotyczqcymi ograniczen w przestrzeni,
W ktorej planowatl wykonac¢ lot i realizowaé go w takim obszarze i na takiej wysokosci, ktora
pozwolitaby mu bezpiecznie wylgdowa¢ po zatrzymaniu pracy silnika.

! Dz. U. z 2013, poz. 440)

? Zatgeznik nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 czerwca 2010 r. w sprawie zakazow lub ograniczen
lotéw na czas dtuzszy niz 3 miesigce. Rozporzadzenie to dostepne jest na stronie Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
http://www.ulc.gov.pl/pl/prawo/prawo-krajowe/204-ustawa-prawo-lotnicze-i-akty-wykonawcze .
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Rozpatrywane zdarzenie ztozone bylo faktycznie z dwoch incydentow:

- pierwszy dotyczqcy obstugi technicznej jednostki napedowej — i przyczyng jego zaistnienia byla
niewlasciwie przeprowadzona obstuga silnika, oraz

- drugi dotyczgcey lgdowania awaryjnego, ktore odbyto sie W terenie zabudowanym — w tym
przypadku przyczyng bylo nieprawidfowe planowanie i wykonywanie lotu nad terenem
zabudowanym na wysokosci uniemozliwiajgcej wykonanie lgdowania awaryjnego poza tym terenem
po uszkodzeniu jednostki napedowej.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Pilot:

Odnowi¢ wiedze z zakresu planowania lotu, w szczegolnosci w zakresie Wykorzystywania informacji
zawartych w Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP POLSKA).

Komentarz Komisji:
Komisja przypomina:
- pilotom paralotniowym, Ze:

» wykonujgc lot z napedem caly czas trzeba liczy¢ sie z mozliwoscig przerwania pracy Silnika
i dokonywac biezgcej oceny przydatnosci terenu do wykonania lgdowania awaryjnego;

» wykonywanie lotow na nowym, dotychczas nie znanym modelu skrzydla, powinno by¢
poprzedzone zapoznaniem si¢ z jego wilasciwosciami lotno-technicznymi i ograniczeniami
okreslonymi przez producenta,

- wszystkim nabywcom sprzetu lotniczego na rynku wtornym, o koniecznosci wyegzekwowania od
sprzedajgcego wszelkiej dokumentacji dolgczanej do tego sprzetu przez producenta.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Agata Kaczynska W "o W&

Czlonek zespotu: Stanistaw Zurkowski fodpin pa W
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