PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1087/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 19 czerwca 2015 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Lublin (EPLB)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samoloty: 3 x AT 3
Dowédcy SP: Brak danych
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych
Podmiot badajacy: Instytucja zapewniajgca stuzby ieglugi powietrznej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 28 grudnia 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Formacja trzech samolotéw otrzymata zezwolenie (prowadzacy SPGOC) na wlot
w przestrzen kontrolowang EPLB w punkcie T z poleceniem wlotu w prawy krag
nadlotniskowy drogi startowej (RWY) 25 oraz na pozycji z wiatrem rozformowanie lotu
grupy 1 zwigkszenia odlegtosci pomiedzy samolotami oraz pojedyncze podejscie do
ladowania ze zgloszeniem przez pilotdow poszczegdlnych samolotow pozycji na proste;.
Zamiarem kontrolera ruchu lotniczego (KRL) TWR bylo udzielanie pojedynczych
zezwolen na lgdowanie wydawanych w kolejnosci i po zwolnieniu RWY przez
poprzednika przekazaniem dalszej odpowiedzialno$ci nad samolotem na prowadzenie
przez koordynatora ruchu lotniczego naziemnego (KRLN). W tym momencie pilot
prowadzacy formacje wdat si¢ w dyskusje z krl i zazadat podania podstawy prawnej takiej
decyzji, tzn. ladowania pojedynczo, a nie grupa trzech samolotow jednocze$nie.
W konsekwencji, poniewaz podchodzacy do lagdowania w kolejnosci nr 2 (SPTPC)
i 3 (SPICY) piloci nie wypracowali odpowiednich odleglosci za pierwszym ladujgcym
samolotem GLGOC i chcieli otrzymac zezwolenie na ladowanie przed opuszczeniem przez
niego RWY. Pilot GLGOC zglosil opuszczenie RWY, gdy wciaz na niej si¢ znajdowal. Po
rzeczywistym zwolnieniu RWY przez GLGOC, pilot drugiego samolotu (SPTPC)
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otrzymatl zezwolenie na lagdowanie, a trzeciego (SPICY) o odejéciu na drugi krag
przelatujac, w ocenie krl ADC, bardzo blisko 1adujacego samolotu nr 2 (SPTPC).
Na podstawie informacji, otrzymanej od Dyzurnego Operacyjnego Portu Lotniczego, pilot
GLGOC po wkotowaniu na ptyte postojowa samolotow (PPS) nie stosowal si¢ do
wszystkich znakoéw KRLN, a pilot samolotu SPTPC, pokotowat za GLGOC nie czekajac
na pojazd ,,Follow me” i ustawil sie samodzielnic na PPS. Pilot SPICY wylgdowat
bezpiecznie i zostal bezproblemowo ustawiony na stanowisku na PPS. DOPL zwrdcit
pilotom uwage na konieczno$¢ stosowania si¢ do NOTAM (grupa 3 samolotow AT-3
wleciata w szyku w CTR EPLB, bez wczesniejszego telefonicznego uzgodnienia przylotu
z DOPL - NOTAM E3834/15), polecen krl TWR oraz do zaznajomienia sie z sygnalizacja
stosowang przez KRLN.
Chronologiczny przebieg zdarzenia na podstawie zapisOw korespondenci radiowo —
telefonicznej [czas UTC]:
13:37:59 — pilot GLGOC + 2 zgtosit si¢ do KRL TWR EPLB w okolicach miejscowosci
Radawiec, zgodnie z planem lotu, proszac o warunki wlotu w CTR EPLB
i ladowania.
13:38:24 - KRL poprosit pilota GLGOC o potwierdzenie, czy wlot w CTR nastapi przez
punkt T, czy punkt Z. Zatoga potwierdzita wlot przez punkt T.
13:38:33 - KRL potwierdzit przyjecie informacji, nakazat utrzymywanie wysokosci lotu
1500 stop 1 zezwolit na wlot w CTR oraz poprosit o zgloszenie punktu T.
13:38:56 - KRL poinformowat pilota GLGOC, aby spodziewal si¢ podejécia prawym
kregiem do RWY25.
13:39:20 - KRL zapytat pilota GLGOC, czy beda ladowac¢ w grupie, czy pojedynczo. Pilot
GLGOC odpowiada, ze pojedynczo.
13:49:33 — Pilot GLGOC zgtosit punkt T, otrzymat zgode na prawy kragg do RWY25
I podejécie oraz informacj¢, ze odpowiednio drugi i trzeci samolot na pozycji
z wiatrem ma wydtuzy¢ dystans.
13:49:52 — Pilot GLGOC zgtosit che¢¢ ladowania w szyku.
KRL nie wyraz zgody.
Pilot GLGOC zapytat o powdd odmowy.
KRL odpowiedziat " nie lgdujemy w szyku ".
Pilot GLGOC ponownie zapytat o powod odmowy.
KRL odpowiedziat " to nie sq pokazy lotnicze, tylko lotnisko kontrolowane ".
13:50:35 — Pilot GLGOC poprosit o podanie podstawy formalno-prawnej odmowy. KRL
prosi, aby pilot zadzwonil po ladowaniu.

13:51:18 — Pilot GLGOC otrzymat zgode na lagdowanie na RWY?25.
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13:53:34 - Pilot GLGOC zgtosit zwolnienie RWY, a pilot SPTPC otrzymat zgode na

ladowanie.

13:55:06 — Pilot SPICY po odejsciu na drugi krag zgltosit KRL pozycje z wiatrem do

RWY25. KRL poinformowat pilota, ze jest nr 1 do ladowania.

13:59:11 - Pilot GLGOC zadzwonit do KRL z prosbg o wytlumaczenie dlaczego nie

otrzymat zgody na ladowanie w szyku. Kontroler odpowiedziat, ze nie byto
wczesniej zgltoszenia w planie lotu: "a ja nie zezwalam zwykle, zresztq nie tylko
ja na lotnisku komunikacyjnym, zaznaczam ". Pilot odpowiedzial, ze KRL ma
przepisy, ktorych musi przestrzegaé, ktore nie zakazuja wykonywania tego
typu lotu, a KRL nie moze tak sobie nie wyda¢ zgody. KRL prosi pilota o
wypetnienie druku o nieprawidlowo$ci w ruchu lotniczym. Thumaczy tez, ze
nie wydat zgody na ladowanie w grupie, gdyz KRL moze da¢ ladowanie, gdy
RWY jest wolny aby nastepny statek powietrzny mogt wyladowac. Gdyby co$
si¢ stato to on ponosi za to odpowiedzialno$¢ oraz "prosze pamietaéd, ze lgduje

pan na lotnisku komunikacyjnym ".

Ustalenia

1.

Pilot GLGOC + 2 dolatujagc do CTR EPLB zglasza si¢ do KRL TWR EPLB z prosba
o zgode 1 warunki wlotu w CTR 1 ladowania, informujac go, ze wykonuje zgodnie
z planem lotu.

Otrzymuje zgode na wlot w CTR przez punkt T i podejscie prawym kregiem do
RWY25.

KRL pyta, czy ladowanie bgdzie w grupie, czy pojedynczo. Pilot odpowiada, ze
pojedynczo. Na podstawie odstuchanych nagran po tej korespondencji nastapila zmiana
KRL na stanowisku TWR.

Aktualnie pracujagcy KRL otrzymuje informacje¢ od GLGOC, ze jednak chcieliby
wyladowa¢ w grupie. KRL nie wydaje zgody na ladowanie w grupie, nie stosujac si¢
do zapisu SERA.3135 Loty grupowe. Nie udziela tez odpowiedzi na jakich przepisach
opiera swojg odmowe i wydaje zgode na pojedyncze ladowanie dla: GLGOC, SPTPC,
SPICY.

KRL w wyjasnieniu zawarl swoje watpliwosci odnosnie zapisow SERA.3135 - Loty
grupowe, ewentualnego ladowania wigkszej liczby statkéw powietrznych lecacych
w szyku 1 ich manewréw na RWY podczas ladowania, gdzie znaczenie ma
szeroko$é¢/dlugos¢ 1 warunki atmosferyczne. Swiadczy to o jego dbatosci
o bezpieczenstwo ladujacych statkow powietrznych, ale musi tez pamigtac, ze piloci sa
réwniez licencjonowanym personelem lotniczym z okreslonymi uprawnieniami jak np.

loty grupowe.
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6. Pracujacy na stanowisku KRL ADC TWR licencje kontrolera ruchu lotniczego -

uprawnienia ADI, APP i OJT otrzymat odpowiednio: 26-10-2012 r. ; 26-10-2012 r.
I 29-07-2004 r. W dniu zdarzenia posiadal aktualne ww. uprawnienia oraz wazne
badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy z sytuacji niebezpiecznych odbyt w dniach
14-18.07.2014 r.

Brak wczesniejszego telefonicznego uzgodnienia przylotu samolotow z DOPL EPLB

(NOTAM E3834/15).

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podjcte przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy do LSM TWR EPLB w celu poinformowania
uczestniczacego w zdarzeniu KRL o zakonczeniu postgpowania oraz zapoznania go
z ustaleniami raportu, aby ograniczy¢ mozliwos¢ wystagpienia podobnego zdarzenia

w przysztosci.

. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Os$rodka Szkolenia Personelu ATS

w celu wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialdw ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz

odswiezajacych dla kontrolerow ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W "o Wa
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