PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 930/15

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 8 czerwca 2015 r.
Miejsce zdarzenia: lotnisko Strzyiewice k. Leszna, EPLS
Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot PZL-104 Wilga 80
Znak rozpoznawczy SP: D-ELSZ
Uzytkownik / Operator SP: Prywatny
Dowédca SP: pilot samolotowy turystyczny
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
- - - 1
Kierujacy zespolem badawczym: Ryszard Rutkowski
Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespotu badawczego: nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: informacja o zdarzeniu [raport]
Zalecenia: nie
Adresat zalecen: nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 16 grudnia 2015 r.

1. Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 8 czerwca 2015 r. ok. godziny 13.00 LMT pilot samolotowy zawodowy przybyt na
lotnisko w celu wykonania kilku holi dla grupy szkolenia podstawowego. Byt wypoczety i nie
odczuwal Zzadnych dolegliwoséci. Na polecenie szefa wyszkolenia CSS AP pojechat na start
szybowcowy zlokalizowany na potudniowo-zachodniej cze¢sci lotniska. Obok kwadratu stat samolot
Wilga 80, o znakach rozpoznawczych D-ELSZ przeznaczony do holowania. Warunki pogodowe

byty dobre. Pilot wykonat przeglad przedlotowy i sprawdzit m.in. stan paliwa. Wg zeznania pilota
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wskazniki ptywakowe pokazywaty po 20 |, w kazdym zbiorniku. Pilot uzgodnit z instruktorem
szybowcowym wykonanie dwoch holi na wysokos¢ 400 m po czterozakrgtowym kregu. Nastepnie

miat odkotowaé pod hangar w celu zatankowania samolotu.

Po zajeciu miejsca w kabinie pilot podkotowal przed szybowiec Bocian, ustawiony do
startu na kierunku 06. Po naprg¢zeniu liny, na komende¢ kierujagcego lotami, pilot rozpoczat start.
Po rozbiegu, kiedy zespot byt na wznoszeniu, ale jeszcze nad lotniskiem, pilot spojrzal na
paliwomierze i stwierdzil, ze ptywak prawego paliwomierza opiera si¢ o dno wskaznika, a ptywak
lewego paliwomierza byl schowany w skrzydle. Pilot zeznal: ,,0dczuwatem, Ze samolot ma
tendencje do przechylania na lewe skrzydto, przypuszczalnie z powodu przemieszczenia si¢ paliwa
do lewego zbiornika”. Obawiajgc sie, zZe silnik samolotu moze przerwaé prace, poniewaz zawor
paliwowy byl przetqczony na prawy zbiornik, probowatem przetgczyé zawor na lewy zbiornik ”.
W tym czasie zespot znajdowal si¢ na wysoko$ci ok. 50 m nad ziemig. Manipulacje zaworem
paliwowym okreslanym w Instrukcji uzytkowania w locie (IUwL) jako zawor odcinajacy byty
utrudnione ustawieniem prawego fotela przeciwnie do kierunku lotu, jak do skokow
spadochronowych. Pilot zeznal: ,, odczutem podczas tych manipulacji zaworem paliwowym,
ze silnik samolotu traci moc, wigc Wyczepitem ling holowniczq. Staratem si¢ wykonaé lgdowanie
awaryjne, jeszcze w granicach lotniska odchylajgc kierunek lotu w lewo, w strone phty

modelarskiej ” jak to pokazano na szkicu ponize;.

Miejsce w ktorym
I skapotowaf samolot

Miejsce w ktorym lezata
wyczepiona lina holownicza

Kierunek na jakim startowat zespof

< Miejsce zatrzymania sie szybowca
Bocian po ladowaniu
Kwadrat

Rys. 1. Trajektoria startu i awaryjnego lgdowania samolotu holujgcego szybowiec.

Samolot wytracit predkosc¢ i przepadt z kilku metréw. Uszkodzone podwozie, a szczegdlnie
wyrwanie z goleni czopéw mocowania amortyzatorOw wahaczy spowodowato, ze golenie oparty
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si¢ na gruncie lotniska. Samolot gwaltownie pochylit si¢ na silnik, przemiescit si¢ do przodu

0 0k.14 m, a nastepnie skapotowal.

Rys.2. Miejsce pierwszego kontaktu goleni samolotu z nawierzchnig lotniska (zdjecie po lewej)
oraz samolot po kapotazu (zdjecie po prawej) [foto PKBWL]

Pilot otworzyt drzwi z prawej strony i opuscit kabing. Opuszczajac kabine pilot nie
wylaczyt iskrownikéw. Bedac juz bezpiecznym, poza samolotem, pilot stwierdzit niewielkie
otarcia naskorka na czole oraz na goleni lewej nogi. Po chwili na miejsce zdarzenia dotarli koledzy
ze startu szybowcowego, a nastgpnie straz pozarna, pogotowie ratunkowe i policja. Strazacy podali
pian¢ gasnicza na samolot i rozlane paliwo, aby zapobiec zagrozeniu pozarowemu. Ratownicy
polecili pilotowi aby potozyt si¢ na noszach w ambulansie i wykonywali rutynowe badania. Pilot
nie zglaszatl zadnych dolegliwosci. Policja przebadata pilota alkomatem.W wydychanym powietrzu
nie stwierdzono alkoholu, wynik badania 0,00 mg/l. Po tych czynnos$ciach przewieziono pilota
do szpitalnego oddziatu ratunkowego na dalsze badania. Badania kontrolne nie wykazaty obrazen
i pilot po ok. dwoch godzinach opuscit szpital udajac si¢ do domu. Ponizej przedstawiono wybrane

zdjecia obrazujace istotniejsze uszkodzenia samolotu.

Rys. 3. Widok przedniej czesci samolotu po kapotaiu. Na pierwszym planie uszkodzone smiglo
oraz wyrwane z goleni amortyzatory wahaczy podwozia gléwnego [foto PKBWL]
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Dynamiczny kontakt kot podwozia glownego samolotu z nawierzchnig lotniska podczas
przepadni¢cia spowodowat wyrwanie z obu goleni czopéw mocowania amortyzatorow wahaczy.

Na zdjgciach ponizej pokazano wyrwany z lewej goleni podwozia gldwnego czop oraz uszkodzenia

goleni. Analogicznym uszkodzeniom ulegta takze prawa golen.

Rys.4. Wyrwany z lewej goleni czop mocowania ucha amortyzatora (zdjecie po lewej) oraz
uszkodzenia goleni w miejscu mocowania czopa [foto PKBWL]

Bezposredni kontakt goleni podwozia gltownego z nawierzchnig lotniska spowodowat

gwaltowne hamowanie, ktorego skutkiem byl kapotaz samolotu jakto pokazano na zdjeciu ponize;.

rrrEEE 2 =

Rys. 5. Slady 14. metrowego dobiegu i samolot po kapotazu [foto PKBWL]
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2. Analiza

Bezposrednia przyczyna kapotazu bylo za wysokie wyrownanie i przepadnigcie samolotu
podczas awaryjnego ladowania, natomiast pierwotng przyczyng byla proba przelaczania zaworu
odcinajacego paliwo z prawego zbiornika na lewy, w czasie poczatkowego wznoszenia zespotu.
W czasie tej fazy lotu (wznoszenie do wysokosci 100 m AGL) cala uwaga pilota powinna by¢
skupiona na utrzymaniu kierunku i predkosci lotu oraz ocenie pracy zespolu napedowego.
Pilot w tej fazie lotu nie zaobserwowal jakichkolwiek nieprawidlowosci w pracy zespotu
napedowego, wigc rOzpraszanie uwagi na obserwacj¢ wskaznikow pltywakowych paliwomierzy
byto zb¢dne. Moze to takze $wiadczy¢ o tym, ze niestarannie wykonat przeglad przedstartowy i nie
zapoznal si¢ z treScig zapisow w PDT dotyczacych stanu paliwa, jakich dokonat jego poprzednik.
Plywakowe wskazniki paliwomierzy w czasie startu, kiedy stan lotu jest nieustalony, maja naturalng
tendencj¢ do wahan i ich wskazania sg wtedy niemiarodajne. Odczucia pilota, Ze samolot mial
tendencj¢ do przechylania na lewe skrzydto mogly by¢ wynikiem sugestii, u podtoza ktorej byty

obserwacje obu paliwomierzy.

Zdaniem Komisji nie istnialo zagrozenie zatrzymania pracy silnika ze wzgledu na brak
paliwa. Samolot przed rozpoczgciem lotéw byl tankowany i1 stan paliwa po tankowaniu wynosit
145 1. Po wykonaniu siedmiu holi w czasie 34 minut nastgpilta przerwa i pilot zdajacy samolot po
tych lotach wpisat do PDT stan paliwa 100 |, co potwierdzil swoim podpisem. Pilot przyjmujacy
samolot do lotu po przerwie prawdopodobnie nie zapoznat si¢ z tym zapisem 1 polegal na wtasnym
odczycie btednych wskazan paliwomierzy ptywakowych jakie zaobserwowal podczas przegladu
przy pobieraniu samolotu do lotu (2 x 20 I). Startujac ze $wiadomoscia, ze w kazdym zbiorniku jest
minimalna ilo§¢ paliwa dopuszczajgca start samolotu (20 1) 1 majgc na uwadze duze biedy
paliwomierzy ptywakowych pilot zasugerowal si¢ polozeniem korka paliwomierza prawego
zbiornika na dnie wskaznika, probowat przetagcza¢ zawor odcinajacy (umieszczony na podtodze

w osi samolotu przed przednimi fotelami) na lewy zbiornik.
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Fig. 66

Rys. 6. Rozmieszczenie zaworu odcinajgcego i pompki zastrzykowej na podtodze
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W trakcie przetaczania zaworu odcinajacego z prawego zbiornika na lewy pilot pochylony

do przodu mimowolnie odpychat drazek sterowy od siebie, co wywolywalo przejscie samolotu ze

wznoszenia do lotu horyzontalnego, a nastepnie znizania, co pilot przyjat jako wynik spadku mocy

silnika. Wtedy wyczepit ling holownicza i przerwal start na krytycznej wysokosci. Podczas

ladowania awaryjnego dziatajac w deficycie czasu doprowadzit do przepadnigcia samolotu z kilku

metréw i1 kapotazu.

O tym, ze w zbiornikach samolotu byla znaczna ilo$¢ paliwa $wiadczy takze fakt, ze po

kapotazu byl powazny wyciek paliwa z uszkodzonej instalacji paliwowej na suche piaszczyste

podtoze tak, ze miejsce wypadku zabezpieczala straz pozarna podajac piang gasniczg na samolot

aby zapobiec zagrozeniu pozarem.

3. Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Niestaranne wykonanie przegladu przedlotowego, a szczegodlnie rozpoczecie lotu przy braku

rzetelnej wiedzy o rzeczywistym stanie paliwa.

2. Przelaczanie zaworu odcinajacego paliwo w trakcie poczatkowej fazy wznoszenia.

3. Awaryjne ladowanie i przepadnigcie samolotu z kilku metrow, w wyniku czego nastapito

powazne uszkodzenie podwozia gtéwnego i1 kapotaz samolotu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy: nie podjeto.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji: nie sformutowano

Komentarz Komisji:

Koniec

Imig¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Ryszard Rutkowski

podis s orgginmale
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