Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

023/15 L6dz , dnia 01.07.2015r.
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: wpisa¢: WYPADEK

Badanie przeprowadzit: BARTOLINI AIR

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 07.06.2015r, 1455 LT
Migjsce startu i zamierzonego lqdowanial): EPLL/EPLL
Miejsce zdarzenia?; CTR EPLL

Rodzaj, t%/p, znaki rozpoznawcze, wtlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen”: Samolot, Tecnam P2002JF, SP-DME. Uzytkownik Bartolini Air sp. z o.0.
Uszkodzenia: lewa koncowka skrzydta, owiewka lewego kota podwozia gtéwnego, owiewka
kola przedniego podwozia, widelec przedniego podwoziu, stojka przedniego podwozia wraz ze
srubami mocujacymi, dajnik ci$nienia statycznego.

Typ operacji?; Lot szkolny samodzielny
Faza lotu®: Ladowanie/dobieg
Warunki lotu®: VFR

10. Czynniki pogody”: METAR 1230 340/11kt 290v010 cavok 24/10 Q1026, wiatr w komunikacje

TWR wydane wraz z pozwoleniem na ladowanie: 330/10kt

11. Organizator lotow / skokow: Bartolini Air sp. z 0.0.

12. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego®::

e rodzaj licencji PPL(A)

e rodzaj uprawnien lotniczych SEP(L); Noc/Night
e wiek 391

e ple¢ M

e czas odpoczynku przed lotem Powyzej 24h

e nalot ogolny (wszystkie typy statkoéw powietrznych tacznie):

> calkowity: (Day/PIC: 53:22; Day/Dual: 78:07; Night/Pic: 1:10; Night/Dual: 5:19; Simulated
Instrument Flying Hood: 6:01 > Total: 143:59; Total as PIC: 54:32)

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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> zaostatnie 90 dni: (Day/PIC: 7:16; Day/Dual: 6:55; > Total: 14:11)

> za ostatnie 24 godziny: (Day/PIC: 2:39; > Total: 2:39) — w dniu zdarzenia
¢ nalot na statku powietrznym, na ktérym zaistniato zdarzenie:

> calkowity: (Day/PIC: 41:31; Day/Dual: 15:04; Total: 56:35)

> za ostatnie 90 dni: (Day/PIC: 7:16; Day/Dual: 6:55; > Total: 14:11)

> za ostatnie 24 godziny: (Day/PIC: 2:39; > Total: 2:39)

13. Obrazenia zatogi i pasazerow™:
BRAK

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia'®

Pilot wykonywat lot w ramach budowy nalotu po trasie zgodnej ze ztozonym uprzednio planem lotu: EPLL-
Y -> EPLL-W -> EPOM -> Dziatoszyn -.> EPRU -> EPPT -> EPLL-R -> EPLL-S.

Pozwolenie na kotowanie otrzymat o godzinie10:16 UTC (12:15 czasu lokalnego). Powrdét do todzkiego
CTR zostal wykonany zgodnie z zezwoleniem TWR EPLL przez punkty EPLL-R i nast¢gpnie EPLL-S.

W zwiazku z tym, iz na pasie betonowym miata miejsce inspekcja, pilot otrzymat instrukcje oczekiwania w
kregu na zgode na ladowanie na pasie betonowym 25 lub podejscie do pasa trawiastego 25. Wybrat drugie
rozwigzanie i ladowat na pasie trawiastym. Ladowanie odbylo si¢ z pelnymi klapami (ustawienie LD). Pilot
o$wiadczyt, iz z powodu bocznego wiatru, podejscie do ladowania wykonat technika poprawki kursu, po
czym w fazie wytrzymania skorygowat trawers. Krétko po przyziemieniu, pilot stwierdzit znoszenie
samolotu w lewa strone, ktore natychmiast skorygowat silnym wychyleniem steru kierunku w prawo, co
poczatkowo dato zamierzony efekt, po czym samolot bardzo dynamicznie zakrecit w prawo (tj, ogon zaczat
ucieka¢ uslizgiem w lewo). Préba wyhamowania spowodowata poglebienie skretu w prawo. W wyniku tego
nastgpito przechylenie samolotu na lewa stron¢ i zetknigcie lewym skrzydtem z powierzchnig gruntu. W
miare utraty predkosci samolot powrdcit na wszystkie kota podwozia, po czym zatrzymat sie. Zdarzenie nie
powodowato zadnych szkod w infrastrukturze lotniska.

Samolot Tecnam P2002JF posiada sterowane koto przedniego podwozia za pomocg orczyka operowanego
przez pilota nogami. System jest sprz¢zony ze sterem kierunku, powodujac jednoczesne wychylenie
powierzchni sterowej i skrecenie przedniego kota po weisnigciu jednego z pedatéow orczyka. Konstrukcja
systemu sterowania nie powoduje odtaczenie uktadu sterowania przednim kotem od reszty systemu
sterowania kierunkiem po odcigzeniu przedniego podwozia. Ponadto, $rodek ciezkosci samolotu na ziemi
przesuniety jest dos¢ blisko punktu podparcia samolotu na podwoziu gtéwnym, powodujac, iz samolot jest
lekki w cze$ci nosowej. Z tego powodu, zaleca si¢ kotowanie z drgzkiem skierowanym do przodu, by koto
przedniego podwozia byto docigzone sitami aerodynamicznymi, co ma za zadanie zwigkszyc¢ jego
skutecznos$¢ i unikngé podskakiwania na nierownosciach.

Z ogledzin samolotu po zdarzeniu oraz z rozmowy z pilotem wynika, iz ustawienie klap podczas catego
ladowania pozostawato w pozycji LD (peine). W poczatkowej fazie dobiegu, tuz po przyziemieniu na
podwozie gtowne, przednie koto pozostawato bez stycznosci z podtozem lub z bardzo niewielkim naciskiem
na nie, szczegblnie przy zwickszonej sile nosnej spowodowanej pozostawieniem klap w pozycji LD. Pilot
poprawnie zareagowat na utrate kierunku w lewo wychylajac ster kierunku w prawo. Z uwagi na stosunkowo
niskg predkos$¢ samolotu po przyziemieniu i zwigzang z tym mniejszg skuteczno$é aerodynamiczng steru,
konieczne byto jego duze wychylenie, co poczatkowo przyniosto zamierzony skutek. W miare¢ dalszej utraty
predkosci, przednie koto dotkngto do podtoza lub zostato docisnie mocniej, takze z powodu naturalnych
nierdwnosci pasa trawiastego. Jego zetknigcie nastapito jednak pod katem wzglgdem kierunku ladowania z
uwagi wcisnigty prawy pedal orczyka. Zetknigcie kota ze znacznym katem skutkowato nagtym skrecenie
samolotu w prawo. Reakcja pilota na nagla i do$¢ brutalng utrate kierunku w strone przeciwng do
spodziewanej byto wcisniecie hamulcow. Z uwagi na dziatanie resztkowej sity nos$nej w tej fazie dobiegu
oraz natur¢ powierzchni drogi startowej, samolot wpadt w poslizg powodujac tym samym jego czesciowe
przemieszczanie si¢ bokiem wzgledem kierunku ladowania, co doprowadzito do przechylenie si¢ samolotu i
zetkniecie skrzydta z podtozem.

15. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:
Btad w technice pilotazowej.
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16.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Dos¢ silna sktadowa boczna wiatru podczas lagdowania. Stosunkowo niewielki nalot pilota
potaczony z niewielkim doswiadczeniem w operowaniu z lotnisk trawiastych.

17. Zastosowane $rodki profilaktyczne:
Wprowadzono zapis w SOP oraz zwrdcono uwage instruktorom osrodka podczas spotkan
standaryzujacych, zeby w miarg jej dostepnosci zwiekszy¢ ilo§¢ operacji z trawiastej drogi
startowej podczas szkolen do licencji PPL(A) oraz zapoznania z nowym wariantem P2002JF.
Podczas prowadzonego szkolenie instruktorzy majg obowigzek omoéwienia specyfiki
konstrukcji przedniego podwozia w samolocie P2002JF i zwigzanych z tym konsekwencji przy
ladowaniu z silnym bocznym wiatrem.
Pilotowi uczestniczacemu w zdarzeniu zalecono odbycie lotow szkolnych z instruktorem z
zakresu programu lotéw doszkalajacych osrodka Bartolini Air ZAD D6/2 ze szczegdlnym
uwzglednieniem operacji na pasach o powierzchni trawiastej oraz ladowan z bocznym wiatrem.
18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
BRAK
Sktad i podpisy cztonkow zespotu badajacego lub osoby badajace;:
Maciej Lasek
(piecze¢ i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
OBJASNIENIA:
Ad? - Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startow i ladowan.
Ad? - poda¢ wspblrzedne geograficzne, odlegtosé od pomocy r/nawigacyjnej TMA, CTR, AWY itp. (w miarg mozliwosci);
Ad? - w tym: rodzaj napedu, typ podwozia, max cigzar startowy (MTOW), nr seryjny ptatowca i rok jego produkcji;
stopien uszkodzenia (zniszczony, znacznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen);
Ad? -np.: lot komercyjny (pasazerski, cargo, regularny, nieregularny, transport pacjentow-LPR);
lot ogdlny (potrzeby wiasne/rekreacja, korporacyjny-transport pracownikéw, szkolny/treningowy-samodzielny lub z instruktorem, inny;
lot ustugowy (rolniczy, pomiarowy, fotografowanie, p.pozarowy, inny);
lot panstwowy (wojsko, policja, straz graniczna, inny);
Ad® - np.: postdj, kotowanie, rozbieg, start, wznoszenie, manewrowanie, lot po trasie, lot po kregu, zblizanie/znizanie, ladowanie, dobieg;
Ad® -np.: VFR, SVFR, IFR (VMC, IMC);
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Ad " - np.: ograniczona widzialnos¢, turbulencja, boczny wiatr, predko$é wiatru, opad (deszczu, mzawki, gradu, $niegu), burza z piorunami,
oblodzenie i tp.;

Ad?® - rodzaj licencji, uprwnien lotniczych oraz wiek i ple¢; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem;
nalot ogdlny (wszystkie typy statkow powietrznych tgcznie), catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny oraz
na statku powietrznym, na ktérym zaistniato zdarzenie (catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny).
Ad? - prosze umiesci¢ informacje o:
Zatoga - stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);
Pasazerowie-stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);

Ad ¥ - prosze opisa¢ zdarzenie w sposob mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m.in. odpowiedzi na pytania: co si¢ wydarzyto?
w jaki sposob si¢ objawito? jaka akcje podjeto? jaka akcja byta potrzebna? jaki czynnik spowodowat taka sytuacje? dlaczego taka sytuacja
zaistniata? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzen w przysztosci. Jezeli zachodzi potrzeba mozna w tej czesci umiescié
zdjecia lub szkice obrazujace analiz¢ przebiegu zdarzenia.

Ad *V — umieszczaé w przypadku, gdy podmiotem badajacym nie jest PKBWL.
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