PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 8 9 8/15
Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 2 czerwca 2015 .
Miejsce zdarzenia: EPLL
Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot Boeing 737-800
Dowédca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazer
Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Zarzqdzajqcy lotniskiem
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 21 lipca 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po zakonczonej obstudze samolotu pracownik obstugi plytowej zgodnie z obowigzujaca
procedurg dokonal obchodu ,,walkaround” w celu sprawdzenia gotowosci samolotu do odlotu.
Klocki blokujace gldéwne podwozie zostaly usuniete po odstawieniu schodow. Po zakonczeniu
przegladu pracownik obstugi, podtaczyt zestaw intercomu do gniazda, nawigzal kontakt z zalogg
I rozpoczat procedurg uruchamiania silnikow. Jako pierwszy zostal uruchomiony silnik nr 2
a nastepnie silnik nr 1. Po uruchomieniu silnikow blokada przedniej goleni zostala usunigta przez
elektryka 1 odpowiedni sygnal zostat przekazany zatodze. Caty ten proces byt nadzorowany przez
kontrolera ruchu naziemnego, ktéry przebywat w polu widzenia zatogi. Chwile pdzniej zatoga
przekazala obstudze naziemnej komunikat o prawidlowych parametrach pracy silnikow, wyrazita
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zgode na zakonczenie tacznosci przez interkom oraz poinformowala, ze oczekuje na sygnat
wzrokowy z lewej strony samolotu na zgode na rozpoczecie kotowania. Po odigczeniu wtyczki
interkomu okazato si¢, ze sg trudno$ci z zamknieciem klapki chronigcej gniazdo podtaczenia
z powodu zablokowania si¢ zaczepu. Pracownik obstlugi naziemnej poprosit kontrolera ruchu
naziemnego 0 pomoc w usuni¢ciu zaci¢cia co spowodowato, ze obaj oni przestali by¢ widoczni dla
zatogi samolotu. Po usuni¢ciu problemu obaj pracownicy zaczeli oddala¢ si¢ od samolotu i w tym
momencie samolot rozpoczat kotowanie bez uzyskania zgody za pomoca sygnatu, ktory byt
wczesniej ustalony. Poniewaz predkos¢ kotowania byta jeszcze niewielka obaj pracownicy zdotali
odsung¢ si¢ od samolotu na bezpieczng odleglos¢.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Rozpoczecie kotowania przez zatoge samolotu bez uzyskania od kontrolera ruchu
naziemnego sygnalu zgody na jego rozpoczgcie co 0zhacza, ze wszyscy pracownicy obstugi
naziemnej odsungeli si¢ na bezpieczng odlegtos¢ od samolotu.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Omoéwienie przyczyn i przebiegu incydentu ze wszystkimi kontrolerami ruchu naziemnego
oraz pracownikami obstugi naziemnej w kontekscie obowigzujacych przepisow i procedur.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek W T W&
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