PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

885/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

3 czerwca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko EPWA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot EMBRAER E175

Dowodca SP:

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Pilot samolotowy liniowy
5o, . . Bez
Smiertelne Powaine Lekkie .,
obraien
- - - 22

Nadzorujacy badanie:

Maciej Lasek

Podmiot badajacy:

PLL LOT

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

7 paZdziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas startu z DS 15, przy predkosci okoto 53 kts pojawit si¢ EICAS komunikat AT FAIL
oraz sygnalizacja MASTER CAUTION powyzej predkosci 58 kts. Przy predkosci ok. 80 kts
pilot lecacy (f/o) zauwazyt brak wskazah na wyswietlaczu PFD II. Zatoga podjeta decyzje

0 przerwaniu startu. Procedur¢ przerwanego startu rozpoczeto przy predkosci 117 kts (przed
osiggnigeciem predkosci V1). Maksymalna zarejestrowana przez rejestrator parametrow lotu
predko$¢ wyniosta 123 kts. Dhugo$¢ rozporzadzalnej DS po zakonczeniu procedury przerwanego
startu wyniosta 1500 m. Samolot bez przeszkod skotowat na ptyte postojowa.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyng braku wskazan predkosci na PFD II bylo zanieczyszczenie rurek Pitota ADSP 2

i ADSP 4 po prawej stronie kadluba samolotu przez larwy motyla. Czynnikiem sprzyjajgcym

przedostania si¢ larw motyla do rurek Pitota mogt by¢ brak zatozonych pokrowcéw na ADSP

podczas obstug (napraw) prowadzonych w dniach poprzedzajacych zdarzenie.

Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

1) Zdarzenie zostalo zarejestrowane w bazie danych SMS.

2) Zwotano dedykowane posiedzenic Grupy Reagowania ds. Bezpieczenstwa dla obszaru

Zarzadzania Ciagla Zdatnoscig do Lotu z uwzglednieniem przedstawicieli firmy obstugowe;j

w celu analizy obowigzujacych procedur obslugi samolotow i1 rozwazenia mozliwosci
wprowadzenia dodatkowych barier ochronnych w zakresie przygotowania i kontrolowania

samolotéw podczas postoju.

3) Zwotano dedykowane posiedzenie Grupy Reagowania ds. Bezpieczenstwa dla obszaru

Operacji Lotniczych w celu analizy obowigzujacych procedur dla zatogi w czasie startu i

rozwazenia mozliwo$ci wprowadzenia dodatkowych barier ochronnych w tych procedurach.

4) Zaproponowano wprowadzenie w dzienniku LDP 60 miejsca (pustej kratki) na zaznaczenie
zatozenia/zdjecia pokrowcow na ADSP oraz odnotowanie czynnosci Parking Preparation.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig 1 nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Maciej Lasek

podjis na orgginale
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