PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

861/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

31 maja 2015 .

Miejsce zdarzenia:

Lgdowisko Nysa-Glegbinow

Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot UL Skyleader 500
Dowédca SP: pilot samolotéw UL
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Ryszard Rutkowski
Podmiot badajacy: uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

informacja o zdarzeniu

Zalecenia: nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 24.06.2015 .

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 31 maja 2015 r. w godzinach przedpotudniowych pilot samolotow UL zapoznatl si¢
z komunikatem meteorologicznym 1 wystartowat do lotu rekreacyjnego po trasie EPRG-ladowisko
Nysa Glebinéw. Po przylocie na miejsce planowanego lagdowania pilot ocenil na podstawie
wskaznika wiatru predkos¢ i kierunek wiatru i postanowit ladowaé na kierunku 34. Jest to jedyny
kierunek ladowania na tym ladowisku ze wzgledu na lini¢ energetyczng przebiegajaca w odlegtosci
60 m od progu pasa 16. Po wykonaniu krggu samolot nie przyziemit bezposrednio za progiem pasa
34 lecz w Y4 - Y4 jego dlugosci. Pozostata dlugosé¢ pasa ladowania nie wystarczyta do bezpiecznego
zakonczenia dobiegu. Z uwagi na przeszkode w osi lagdowania, w postaci linii energetycznej
przebiegajacej 60 m za lagdowiskiem, pilot nie zdecydowatl si¢ na przej$cie na drugi krag lecz
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rozpoczal | kontynuowat hamowanie. Oceniajac, ze samolot nie zatrzyma si¢ przed koncem pasa,
pilot wytgczyt iskrowniki i zamkngt zawor paliwa. Samolot wytoczyt sie poza granice pola wzlotow
| zatrzymat si¢ W uprawie rzepaku jak to pokazano na zdjeciu ponizej, Rys. 1.

Rys.1. Samolot po zakonczeniu dobiegu poza granicq pola wzlotow.

Pilot i podrozny nie odniesli zadnych obrazen i o whasnych sitach opuscili kabing samolotu.
Ogledziny samolotu wykazaty niewielkie uszkodzenie kesonu w koncowej czesci lewego skrzydta
oraz ztamanie jednej topaty smigta w wyniku kontaktu z gruntem, juz po zatrzymaniu pracy silnika.
Zakres uszkodzen pokazano na zdjeciach ponizej, Rys.2 1 3.

Rys. 2. Lekkie wgniecenie na czolowej czesci
kesonu koncowki lewego skrzydla.

Rys. 3. Po prawej ztamana lopata smigla.
Sposob uszkodzenia swiadczy o tym,

Ze zlamanie nastqgpito kiedy silnik samolotu nie
pracowal.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyziemienie samolotu w odlegtosci ¥4 - ¥4 dtugos$ci pasa ladowania od progu 34 i prawdopodobnie
na zwickszonej predkosci, co spowodowato, ze pozostata cz¢$¢ pasa nie wystarczyta do

bezpiecznego zakonczenia dobiegu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy: nie podejmowano.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa: nie sformutowano

Komentarz Komisji:

Zdaniem Komisji piloci ladujgcy na ladowiskach z krotkimi pasami lgdowania powinni

przestrzega¢ zasady, ze przyziemienie powinno nastgpi¢ na poczatku pasa lagdownia i na minimalne;j

predkosci.

Koniec

Imig 1 nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie: | Ryszard Rutkowski

podpis na orgginale
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