PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

848/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

29 maja 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Rejon Informacji Powietrznej Warszawa (FIR EPWW) EPD 24

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Boeing 737-800 (B738)

Dowodca SP:

Brak danych

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 21 pazidziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Naruszenie aktywnej strefy EPD 24 'przez zatogg samolotu B738, ktory zglosit si¢ do
sektora GAT ACC na granicy FIR EPWW pomig¢dzy punktami nawigacyjnymi BODLA
i ALUKA, po czym dostat zezwolenie na lot po prostej na punkt BOKSU. Okoto poéttorej
minuty przed wlotem w aktywna strefe niebezpieczng (EPD) 24 (GND - FL495) sytuacja
zostata zauwazona przez kontrolera (krl). Zaloga samolotu B738 otrzymata instrukcje

wykonania zakretu w lewo o 25 stopni, co jednak nie zapobiegto naruszeniu strefy.
Fakty [utc]

05:08:10 — Zatoga B738 zgtosita si¢ na poziomie lotu FL370 z kursem na punkt TOPUR.
Otrzymata zgode na lot po prostej do punktu BOKSU.

05:14:00 - Na wskazniku radarowym wy$wietlona zostata sygnalizacja "ZN" - alert zotty.

05:15:15 - Zatoga B738 otrzymuje nakaz wykonania zakretu w lewo o 25 stopni w celu
ominigcia EPD 24. Samolot dtugo nie zmienia kursu.

05:15:50 - Zatoga B738 otrzymuje ponowny nakaz wykonania zakrgtu z uzyciem stowa
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"Immediately". Samolot zaczyna zmienia¢ kurs w lewo.

05:16:10 - Na wskazniku radarowym wyswictlona zostaje sygnalizacja "ZN" - alert

czerwony.

05:17:30 - Sygnalizacja "ZN" wylacza si¢ na wskazniku radarowym..

05:18:05 - Zaloga B738 otrzymuje zgode na wlasng nawigacje do punktu BOKSU.

Ustalenia

1. Byt to drugi dyzur kontrolera po jednym dniu wolnym.

2. llo$¢ sektoréw otwartych byta odpowiednia, natezenie ruchu byto w gérnych granicach
wartosci.

3. Pracujacy na stanowisku krl ACS licencje¢ kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia

ACS - otrzymal w 2008 r. W dniu zdarzenia posiadal aktualne wszystkie uprawnienia,

oraz badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy wiadomosci odbyt w dniach 01-04/09/2014 r.

. Kontroler przez automatyczne skierowanie B738 na lot po prostej do punktu BOKSU,

skierowatl samolot w kierunku aktywnej EPD24 (GND-FL495).

. Kontroler zajety ruchem lotniczym w dole wskaznika radaru dlugo nie zauwazat

Swiecgcego si¢ ostrzezenia "ZN".

. Nakazanie wykonania zakr¢tu o 25 stopni okazalo si¢ niewystarczajace do ominigcia

EPD 24.

. Pomimo, ze kontroler podat informacje¢ o zblizaniu si¢ do strefy niebezpiecznej, zatoga

zwlekala z wykonaniem manewru.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Btedy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Os$rodka Szkolenia Lotniczego
w celu wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatow ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz

odswiezajacych dla kontrolerow ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W "o ‘”%"M[‘
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