PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu

Numer ewidencyjny zdarzenia:

811/15

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

22 maja 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Turbia EPST

Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec ASG29E
Znak rozpoznawczy SP: D-KMHD
Uzytkownik / Operator SP: Prywatny

Dowédca SP: Pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe.z .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL na zgloszeniu.

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

23 czerwca 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 22 maja 2015 na lotnisku w Turbii EPST odbywaty si¢ Szybowcowe Mistrzostwa Polski
w Klasie Otwartej. W trakcie odprawy przed piata konkurencjg zawodnicy otrzymali od
kierownika sportowego zadanie dnia- trasy, ktore mieli oblecie¢. Po odprawie ustawili szybowce
na starcie w ustalonej kolejnosci. Warunki pogodowe tego dnia nie dawaly pozytywnych
rokowan na rozegranie konkurencji, jednak okoto godziny 14:55 kierownik sportowy podjat

decyzje o rozpoczeciu startow ziemnych 0 godzinie 15:05. Po dwoéch lotach, w ktorych pilotowi
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szybowca ASG-29E o numerach rejestracyjnych D-KMHD nie udato si¢ nawigza¢ kontaktu
z termika, okoto godziny 16:15 przygotowywat si¢ on do trzeciego startu. Szybowiec byl juz
pozbawiony balastu wodnego. Podobnie jak w trakcie pierwszego startu, wypuszczajacy
skrzydto szybowca w poczatkowej fazie rozbiegu zbyt mocno je przytrzymatl. Nastgpita utrata
kierunku w lewo o okoto 20°-30°. Pilot probowat skorygowa¢ Kierunek startu, jednak nadmierna
reakcja sterem kierunku spowodowatla odchylanie si¢ szybowca poczatkowo w prawo 20°-30° a
nastepnie w sposob narastajacy i niekontrolowany ponownie w lewo. Nie mogac zapanowa¢ nad
szybowcem pilot podjal decyzj¢ o wyczepieniu liny holowniczej. W tym samym czasie
szybowiec kontynuujac zakret W lewo w sposob niekontrolowany oderwat si¢ od ziemi i wznidst
na wysokos¢ okoto 2 m. Po chwili opadajac, uderzyt kotem podwozia glownego i koncowka
prawego skrzydta o ziemig, kontynuujac obrot w lewo przemiescit si¢ 0 20 m i zatrzymat
odchylony od osi startu o okoto 120°. W trakcie obrotu w lewo, na skutek dziatania momentow
gnacych i skrecajacych nastgpito ztamanie i ukrgcenie ogona szybowca. Szkic zdarzenia i zdjecia

uszkodzen pokazano na ilustracjach ponizej.

Kierunek z jakiego

wial wiagtr

Szkic zdarzenia.
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Foto Marek Szum‘

Slad kota podwozia
glownego.

Uszkodzenia szybowca.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Brak natychmiastowego wyczepienia liny holowniczej przez pilota szybowca, w momencie, gdy
wypuszczajacy W pierwszej fazie rozbiegu przytrzymat skrzydto, powodujac znaczne odchylenie
si¢ szybowca 0d 0si startu.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:
Nie podjeto.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:

Nie wydano.

Komentarz Komisji:

Komisja zwraca uwage na to, ze organizator lotow powinien przeszkoli¢ 0S0by pomagajace przy
startach, w jaki sposob podpina¢ szybowiec do liny holowniczej i prawidlowo wypuszczad

skrzydto szybowca. Przytrzymanie koncowki skrzydia (szczegdlnie przy duzej rozpigtosci)
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nawet z niewielkg sita, powoduje powstanie duzego momentu Odchylajacego, co skutkuje
znaczng utratg kierunku.

W instrukcji uzytkowania w locie szybowca Jantar 2B zapisana jest uwaga, ze: ,,w PRZYPADKU

ZACZEPIENIA SKRZYDLEM O ZIEMIE | ZEJSCIA Z KIERUNKU WIECEJ NIZ 15° - NATYCHMIAST ODCZEPIC
LINKE!”

Zdaniem Komisji, podobng zasadg nalezy si¢ kierowaé¢ w przypadku utraty kierunku na skutek
przytrzymania skrzydta przez wypuszczajacego.

Poniewaz wigkszos$¢ lotow na tym typie szybowca pilot wykonywat z pelnym balastem, wigc
jest przyzwyczajony do jego duzej bezwtadnosci i prawdopodobnie w zwigzku z tym w trakcie
pierwszego startu udalo mu sie poprawi¢ kierunek. Jednak w trakcie trzeciego startu na
szybowiec pozbawiony balastu wodnego dziataly znacznie mniejsze sity bezwladnos$ci, co
poprawito skuteczno$¢ dziatania sterow. Pilot zareagowal na utrate kierunku wychyleniem
sterow jak dla szybowca z petlnym balastem wodnym. Doprowadzito to do niekontrolowanej

dwukrotnej utraty kierunku, w konsekwencji do ztamania i ukrgcenia belki ogonowej.

Koniec

Imig¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko podpis ni W
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