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RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM
W — OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

Ll PPl lelol2l/]1l5]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

Polska

Miejscowosé¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Lotnisko Krepa Shupska [EPSK] / N 54°24°30.34”; E 017°05°44.25”; 77 m AMSL

¢

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2]o]a|s| [o]s] [o]9]
Rok

Miesiac Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[Ll3]  [2]4]

Godz. Min.

"

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
Cessna Aircraft Company/Soloy Aviation Solutions, USA

Typ SP
Samolot Cessna TU206G Mk | Turbo Stationair 6

Znaki rejestracyjne SP

s |p

Alsel [ LT[ ]

Panstwo rejestracji SP

Polska

Nazwa uzytkownika SP

SkyDive-Club 3miasto, ul.Sloneczna 1/4, 81-198 Mosty

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [X] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [X] aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. panstw.
4. [] uzytk. prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

IklrlElP Al Islelulplslklal lilelplsiklil [ 1 1 |

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lklrlelplal [slelulelsiklal l1lelpls|kli |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Dlugotrwatos¢ lotu /godz. min./

lolo]| [3lo]
DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e A I o

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

O zniszczony S [X] powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony N [ nie byto

Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna
1 X vMmC

2[ImMcC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit

4[] noc ksigzycowa

2 [X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

e Godz. 12:54 (LMT) - start samolotu z lotniska Krepa Stupska

[EPSK] w celu wykonania zrzutu 6 skoczkéw
spadochronowych.
e Wznoszenie do wysokosci 4000 m przewidzianej na zrzut

skoczkow
o Zrzut skoczkow.
e Znizanie, powrot i podejscie do Igdowania na DS10.

e Godz. 13:24 (LMT) — przyziemienie na podwozie gtéwne tuz
przed skrzyzowaniem drég startowych lotniska EPSK,
przyziemienie i zarycie podwozia przedniego, kontakt $migta
z ziemig, poderwanie samolotu, powtérny kontakt $migta z
ziemig, powtérne przyziemienie i ostateczne ziamanie
przedniego podwozia, zatrzymanie po krotkim dobiegu z
utratg kierunku w prawo, zniszczenie $migta i wylotéw spalin,
uszkodzenie dolnej ostony silnika i struktury kadfuba w
okolicy zamocowania podwozia przedniego.

ETAP LOTU:

Start

Wznoszenie

Zrzut skoczkow

Znizanie i podejscie
Lgdowanie - przyziemienie




CZESC OPISOWA:

Dnia 09 maja 2015 r. o godzinie 12:54 (UTC) pilot samolotu Cessna TU-206G Mk | Turbo Stationair 6 o
znakach rozpoznawczych SP-ASI wykonat trzeci w tym dniu start, majgc na poktadzie szescioro skoczkow
spadochronowych. Zrzut skoczkéw nastgpit z wysokosci 4000 m, po czym pilot rozpoczgt znizanie. Po
otrzymaniu informacji od kwadratu spadochronowego, Ze pas jest czysty i nie ma przeciwskazan do Igdowania
pilot rozpoczat podejscie do lgdowania na tym samym kierunku (od zachodu), z taka samag predkoscig (70 kts) i
takim samym wychyleniem klap (40°) jak przy dwoéch poprzednich lgdowaniach. Tym razem jednak, dla
zaoszczedzenia czasu i unikniecia zbednego kofowania, pilot zdecydowat sie przyziemic dalej za progiem drogi
startowej 10, niz poprzednio. Przyziemienie na podwozie gtéwne nastgpito o godzinie 13:24 (UTC) tuz przed
skrzyzowaniem drég startowych lotniska EPSK. Po przyziemieniu na podwozie gtéwne, podczas opuszczania
maski samolotu pilot nie zaobserwowat przyziemienia przedniego podwozia we wtasciwym do tego potfozeniu
samolotu, ustyszat natomiast niespotykany dzwiek w okolicy przodu samolotu i stwierdzit niestandardowe jego
zachowanie, polegajgce na zbyt niskiej pozycji maski silnika, w zwigzku z czym, dysponujgc jeszcze zapasem
predkosci, pociggngt wolant na siebie, co spowodowato ponowne oderwanie sie samolotu od ziemi na
wysokos¢ okoto 0,5 metra. W takiej pozycji samolot przeleciat kilka do kilkunastu metréw, po czym, po utracie
predkosci ponownie przyziemit. Pomimo maksymalnie $ciggnietego wolantu na siebie maska samolotu opadta,
co doprowadzito do ztamania przedniego podwozia, uderzenia $migtem w ziemie i zatrzymania samolotu po
krétkim dobiegu ,na nosie” z utratg kierunku w prawo. Skutkiem zdarzenia byto wytamanie oraz znaczne
uszkodzenie podwozia przedniego, zniszczenie $migta i wylotow spalin, uszkodzenie dolnej ostony silnika i
struktury kadfuba w okolicy zamocowania podwozia przedniego. Wiatr w trakcie Igdowania — ok.40° z prawej

strony, o niewielkiej sile.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Doraznych zalecen profilaktycznych nie wydano.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie proponuje sig.

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

podpin s orggimale

Warszawa, 19.06.2015 .




