PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 677/15

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 8 maja 2015 .
Miejsce zdarzenia: Smerek k. Cisnej
Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot UL Virus 912 SW100
Znak rozpoznawczy SP: SP-SSAK
Uzytkownik / Operator SP: Skydream Sp. z o.0.
Dowédca SP: pilot samolotowy turystyczny
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
- - 2 -
Nadzorujacy badanie: Ryszard Rutkowski
Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: informacja o zdarzeniu [raport]
Zalecenia: nie
Adresat zalecen: nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 28 maja 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 8 maja 2015 r. o godzinie 8.50 LMT pilot samolotowy turystyczny wystartowat
do lotu po trasie EPKM-EPBA-Smerek k. Cisnej, z zamiarem lgdowania k. hotelu Carpatia.
Weczesniej podrozny, uczestnik lotu, kontaktowal sie¢ z zarzadzajacym miejscem lgdowania
i uzyskal informacje, ze stan nawierzchni ,ladowiska” jest dobry, ale pilot nie miatl pelnej

informacji o miejscu ladowania, m.in. nie wiedzial, ze pas ladowania przylegajacy do drogi
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thuczniowej jest bardzo waski (ok. 15 m), rzadko poro$nigty niskg trawa, a po jego lewej stronie
przebiega miedza, za ktora znajduje si¢ tagka o migkkim podlozu z licznymi nieréwno$ciami,

porosnigta wysoka trawa.

Po dolocie pilot wykonat trzy przeloty nad miejscem planowanego ladowania w celu, jak
o$wiadczyt ,,zapoznania si¢ z przeszkodami terenowym i rozplanowania kregu”. Ladowanie
wykonat po wykonaniu prawego kregu, na kKierunku ok. 220°. Szkic sytuacyjny rejonu ladowania

przedstawiono na Rys.1., ponize;j.

Kierunek lgdowania okoto 220° _Kierunek podejscia

Wymiary pasa 320 x 15 m ; : C

__Linia stupow NN

Hotel Carpatia

Rys.1. Szkic miejsca lgdowania na podkiadzie zdjecia satelitarnego Google Earth. Linig czerwong
zaznaczono kierunek podejscia i dobieg. Sylwetka samolotu na kornicu dobiegu wskazuje miejsce
kapotazu.

Samolot przyziemit w odlegtosci ok. 20 m od progu pasa, z lekkim odchyleniem w lewo
od osi pasa ladowania i po kilkudziesigciu metrach przetoczyt si¢ przez miedz¢. Po 164 m dobiegu
koto przedniego podwozia natrafito na nierownos$ci terenowe sasiedniej aki, zagl¢bito sie¢ w grunt,
co spowodowatlo wytamanie kota z goleni, ztamanie przedniej goleni, a w efekcie pochylenie
samolotu na nos 1 kapotaz. Dlugo$¢ §ladu zlobienia gruntu kotem 1 golenig wynosita 20,5 m,
co $swiadczy o znacznej energii (predkosci) toczenia si¢ samolotu na tym odcinku. Na zdjeciu
ponizej, Rys.2, pokazano glgbokie Zlobienia w nawierzchni trawiastej na koncowym odcinku

dobiegu.
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Rys.2. Lokalne nierownosci nawierzchni lqki, ktore spowodowaly wylamanie przedniej goleni
podwozia. Zdjecie pokazuje stan po ustawieniu samolotu na kotach.

Na zdjeciach ponizej pokazano istotniejsze uszkodzenia stwierdzone po ogledzinach.
Uszkodzone zostaty przednia golen wraz z kotem, tarcza i topaty $migta, ostona oraz loze silnika.

Poza tym, stwierdzono peknigcia przedniej szyby i $ciany ogniowe;.

Rys.3. Uszkodzenia przedniej czesci samolotu — widoczne, wylamane kolo i przednia golen,
zniszczony kolpak i tarcza smigla, uszkodzone ostony silnika.
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Rys.4. Uszkodzenia toza silnika i sciany ogniowej
Poza tym, uszkodzone zostalo prawe skrzydlo w centralnej czg$ci 1 na koncowece,

a na stateczniku poziomym stwierdzono pgknigcia przy weztach mocowania.

Rys.5 i 6. Uszkodzenia koricowki i pokrycia centralnej czesci prawego skrzydla. Na zdjeciu po
lewej widoczny w glebi hotel Carpatia.

Pilot i podrézny opuscili kabine samolotu o wlasnych sitach. Obaj doznali lekkich obrazen

glowy, ktore zostaty opatrzone przy pomocy okolicznych mieszkancow.
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Samolot postawiono na kota podwozia gtéwnego z pomoca okolicznych mieszkancow,
poniewaz pilot obawial si¢ wyciekow paliwa, co grozito pozarem. Przybyle na miejsce wypadku
pogotowie ratunkowe, przewiozto poszkodowanych do szpitala w Lesku, gdzie po szczegdtowych
badaniach lekarskich nie stwierdzono powazniejszych urazéw i po ponownym opatrzeniu obrazen
pilota i pasazera wypisano ze szpitala. Policja w porozumieniu z PKBWL zabezpieczala miejsce
zdarzenia i przebadata pilota alkomatem na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu — wynik
negatywny 0,00 mg/l. Grupa dochodzeniowa wykonata zlecone czynnosci (ogledziny sprzetu,

miejsca zdarzenia, przestuchanie swiadkéw zdarzenia itp.).
Przyczyny zdarzenia lotniczego:
1. Brak pelnej informacji o miejscu planowanego ladowania.
2. Btledna ocena stanu nawierzchni miejsca ladowania podczas przelotéw kontrolnych.

3. Wytoczenie si¢ samolotu na dobiegu poza pas ladowania na sasiednig tgke, o migkkim

podtozu i nierownej nawierzchni pokrytej wysoka trawa.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy: nie podjeto.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji: nie sformutowano

Komentarz Komisji:

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: | Ryszard Rutkowski
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