PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 670/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 7 maja 2015 .
Miejsce zdarzenia: Rejon Informacji Powietrznej Warszawa (FIR EPWW)

1) Samolot, Boeing 737-800 (B73)

Rodzaj, typ statku powietrznego:
)P P J 2) Samolot, AN 28

Dowédca SP: Brak danych
Liczba ofiar / rodzaj obrazei: Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych
Podmiot badajacy: Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE

Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania: 20 paidziernika 2015 r

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych w FIR EPWW w okolicach punktu
nawigacyjnego UTOLU. W zdarzeniu udziat brat samolot B738 lecacy do EPLL od strony
SUI w kierunku na UTOLU, ktory znizal si¢ do poziomu lotu (FL) 100 (lgdowanie
w EPLL). Na potnoc od UTOLU z separacjg radarowg ok 8NM znajdowat si¢ samolot AN
28 lecacy trasa EPPW - EPDE na poziomie FL 110. Kontroler (krl) radarowy ACC
obserwujac predkos¢ znizania B738 uznal, ze moze wystac¢ ten samolot na tgcznos¢ z krl
TWR EPLL. Samolot B738 zostat przekazany na tacznos¢ TWR EPLL w okolicy punktu
UTOLU w momencie zblizania si¢ do poziomu FL 110 w znizaniu do FL 100. Samolot
B738 po przelocie nad punktem UTOLU bedac na tacznosci TWR EPLL zaczal
wykonywa¢ zakret w lewo zgodnie z procedura podejscia oraz zmniejszyt predkosc
znizania w momencie przecinania FL 110, na ktérym to poziomie znajdowat si¢ samolot
AN 28 (na tacznosci 1 w przestrzeni ACC). Doszto do zanizenia separacji radarowej do 6,7
NM (wymagane minimum to 7 NM) w momencie przecinania FL 100 przez znizajacego
si¢ do ladowania B738.

Ustalenia

1. Byl to trzeci dyzur kontrolera po jednym dniu wolnym.
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8.

Ilos¢ sektorow otwartych byla odpowiednia, nat¢zenie ruchu bylo w goérnych
granicach wartosci.

Pracujacy na stanowisku krl ACS licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia
ACS - otrzymal w dniu w 2011 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne wszystkie
uprawnienia, oraz badania lekarskie. Kurs odswiezajacy wiadomosci odbyt w dniach
07-10/10/2013.

Wydana zostala zgoda na znizanie dla zalogi B738 do FL110, oraz zgoda na
wchodzenie do tego samego FL110 dla zatogi AN 28.

Samoloty leciaty na kursach zbieznych.

Nie zwrocono uwagi na stale malejacg odleglto$¢ (warto$¢ "x") wynikajaca
z malejacej roznicy GS samolotow.

Samolot B738 zostal przekazany na tgcznos¢ TWR EPLL przed przecieciem poziomow
przez samoloty bez sprawdzenia jego trasy dolotowej do lotniska,

Nie nakazano zalodze B738 wartosci predkos$ci znizania.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1.

Przekazaé¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu zapoznania uczestniczacego
w zdarzeniu krl z ustaleniami raportu, aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia
podobnego zdarzenia w przysztosci.

Przekaza¢ raport koncowy 1 zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Personelu ATS
w celu wiaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatow ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktoréw OSPA podczas szkolen podstawowych oraz

odswiezajacych dla kontrolerow ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W "o W
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