PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

505/15

Rodzaj zdarzenia:

ZDARZENIE

Data zdarzenia:

14 kwietnia 2015 .

Miejsce zdarzenia:

Rejon Informacji Powietrznej Warszawa (FIR EPWW)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1) Samolot, Boeing 737-800 (B738)
2) Samolot, Embraer 190 (E190)

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 02.10.2015

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zblizenie ci¢ dwoch statkow powietrznych w okolicach punktu nawigacyjnego SABAB
w sektorze ACC T. W zdarzeniu braly udziat SAMOLOTY: B738 lecacy po trasie EPKK -
BINKA, wznoszacy si¢ po starcie do FL 360 oraz E190 lecacy po trasie ELVOT - AGAVA
na FL 350. B738 po zgloszeniu si¢ na tacznos¢ do ACC T otrzymal zezwolenie na
wznoszenie do FL 340. Kontroler ruchu lotniczego (krl) po upewnieniu si¢, ze istnieje
separacja z E190, zezwolit zatodze B738 na nabor wysokosci do FL 360. Prawdopodobnie
w wyniku silnego wiatru predko$¢ B738 zmniejszyta sie¢ w trakcie przecinania FL 340 czego
wynikiem byl wygenerowany przez system radarowy P_21 alarm.

Ustalenia

1. Byl to drugi dyzur kontrolera po dwoch dniach wolnych.

2. Tlos¢ sektorow otwartych byta odpowiednia, nat¢zenie ruchu bylo w gérnych granicach

wartosci.
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Pracujacy na stanowisku krl ACS licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia
ACS - otrzymal w 2001. W dniu zdarzenia posiadal aktualne wszystkie uprawnienia, oraz
badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy wiadomosci odbyt w dniach 17-20/11/2014.
Warto$¢ pomiaru pomi¢dzy samolotami przed wydaniem zezwolenia na wznoszenie
wynosita Xx=7,46NM.

Zmiana predkosci postgpowej B738, zmniejszenie o 30 weztow, podczas wznoszenia
spowodowata zmniejszenie odleglosci pomiedzy samolotami |1 wygenerowanie
ostrzezenia 0 potencjalnej kolizji w powietrzu STCA - alert czerwony.

Analizy trajektorii lotu, oraz pomiar na ekranie radarowym nie wykazaly zanizenia
separacji pomiedzy samolotami.

W trakcie badania stwierdzono, ze nie byt to incydent w ruchu lotniczym i ze wzgledu na

stwierdzone btedy w pracy ATM zmieniono klasyfikacje na zdarzenie.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Nie stwierdzono.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu zapoznania uczestniczacego
w zdarzeniu krl z ustaleniami raportu, aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia podobnego
zdarzenia w przysztosci.

Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Os$rodka Szkolenia Personelu ATS
w celu wilaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialtow ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz

odswiezajacych dla kontroleréw ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W Tl W&

Strona2z 2




