PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

460/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

03 kwietnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

CTR EPGD

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1. Samolot Airbus A320
2. Smiglowiec EC 35
3. Samolot Embraer E190

1/3. Pilot samolotowy

Dowédca SP: 2. Pilot Smiglowcowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - BD
Nadzorujacy badanie: Robert Ochwat
Podmiot badajacy: Uzytkownicy

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

07 paidziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu Airbus A320 (A320) wykonujac podejécie koncowe wedlug VOR na droge
startowg 29 lotniska EPGD, otrzymata od poktadowego systemu unikania kolizji (TCAS)
informacje¢ ,,traffic advisory” (TA) o potencjalnie kolizyjnym ruchu ponizej trasy jego przelotu.
Kontroler ruchu lotniczego (krl) TWR EPGD nie posiadal w tym czasie informacji o innym ruchu

lotniczym w poblizu samolotu A320.

Stronalz?2



Chwile pdzniej na taczno$¢ radiowag TWR EPGD zglosil si¢ pilot $miglowca EC35 informujac,
ze jest po stracie z ladowiska Akademii Medycznej (ladowisko znajduje si¢ w odlegtosci 1,5 NM od
sciezki podejscia na drogg startowg 29) oraz ze ma zamiar wykonania lotu na lotnisko EPGD w celu
zatankowania. Kontroler ruchu lotniczego poinformowat pilota $Smigtowca EC35, ze jest numerem
trzy do ladowania (po samolocie A320 oraz kolejnym samolocie Embraer 190). Zatoga samolotu
A320 po ladowaniu otrzymata informacje, ze potencjalnym ruchem lotniczym ktory wygenerowat

ostrzezenie poktadowego systemu TACS mogt by¢ smiglowiec EC35.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyng =zaistnienia zdarzenia lotniczego byt brak wczes$niejszej koordynacji przez pilota
$migtowca EC35 wlotu w aktywng strefe ruchu lotniskowego CTR EPGD, w ktorej znajdowat sig¢

inny ruchu lotniczy .
OkKkolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Utrudniona mozliwo$¢ nawigzania lgcznoSci radiowej z poktadu $miglowca przed startem
(wysokos$¢ ladowiska jest nizsza od elewacji lotniska) w celu uzyskania od stuzb kontroli ruchu

lotniczego zgody na start.
Podjete dzialania profilaktyczne:

Opracowanie  wspolnie  przez zaangazowanych  uzytkownikow  systemowych  zasad
wykorzystywania lagdowisk przyszpitalnych oraz innych lokalizacji znajdujacych si¢ strefach
kontrolowanych lotnisk w zakresie procedur bezpiecznych startow statkow powietrznych lotnictwa

ratunkowego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Po zakonczeniu badania PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Robert Ochwat W "o W
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