PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

424/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

31 marca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

EPKK

Rodzaj, typ statku powietrznego:

BOMBARDIER DHC-8-400

Dowédca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
Nadzorujacy badanie: Piotr Lipiec
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 22.07.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas podejscia do lotniska w Krakowie, przy zmianie konfiguracji klap do pozycji 15
nastgpito zatrzymanie ruchu klap w poblizu pozycji 10. Nastgpita aktywacja sygnalizacji Master
Caution w polgczeniu z sygnalizacjq ,,FLAP POWER” na panelu Crew Warning. Zatoga
przerwata podejscie i wykonata procedure odejscia na drugi krqg. Nie zgloszono sytuacji
awaryjnej jednak poproszono o 5 minut na wykonanie wlasciwej procedury. Wykonano liste
kontrolng ,,FLAP POWER” w wyniku ktorej zresetowano kontroler sterowania klap.
Sygnalizacja bledu znikneta, odzyskano sterowanie klapami. Po zgloszeniu gotowosci do

podejscia, zatoga wylgdowata bez Zadnych problemow w Krakowie.
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Problem z bledng sygnalizacjg klap pojawit sie na tym samolocie pierwszy raz 19 marca.
Wykonano testy na ziemi, nie znaleziono jednoznacznej przyczyny. W dniu 31 marca usterka
pojawita si¢ podczas opisywanego rejsu oraz w innym wykonywanym tego dnia podczas zmiany
konfiguracji w fazie akceleracji po starcie (ostatni rejs tego dnia).

Wykonano sprawdzenie catego systemu sterowania klapami oraz cigglos¢ wszystkich potgczen.
W ztgczu 2752P23 przy Flap Power Unit znaleziono wode. Wysuszono, wykonano testy (27-52-
00-720-801 rev. 19).

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Przyczyng zdarzenia byla woda w zlgczu elektrycznym przy Flap Power Unit.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Obstuga techniczna wykonata sprawdzenie calego systemu sterowania klapami oraz
cigglos¢ wszystkich polgczen. W zigczu 2752P23 przy Flap Power Unit znaleziono wode.
Wysuszono, wykonano testy (27-52-00-720-801 rev. 19).

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:
Nie formutowano.
Komentarz Komisji:

Brak.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Piotr Lipiec podpis na oryginale
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