PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

367/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

22 marca 2015 .

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko im. F. Chopina w Warszawie (EPWA)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

a) Samolot, Embraer 190 (E190)
b) Samolot, Embraer 170 (E170)

Dowodca SP:

Brak danych

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

20 lipca 2015 r.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Naruszenie bezpieczenstwa drogi startowej (Runway Incursion — RI) na RWY 29 w EPWA

podczas kotowania do startu samolotu E190. W zdarzeniu udziat brata réwniez zatoga

samolot E170, ktora otrzymata zezwolenie na zajecie RWY 29 od drogi kotowania (TWY)

A4 z instrukcja "back track and line up RWY 29", co wykonywala. Zatoga E190 kotlujaca po

TWY E do startu z RWY 29 otrzymala i potwierdzit instrukcj¢ "number two for departure

line up RWY 29 in sequence”. W momencie kiedy samolot E170 byt na wysokosci TWY N3

otrzymatl zezwolenie na start i w tym samym czasie samolot E190 zaczat wjezdza¢ na RWY

29, co zglosita zatoga E170. Zatoga E190 otrzymala instrukcje przecigcia progu RWY29

I zwolnienie go w TWY L. Samolot E170 wystartowal jako pierwszy, a E190 pi¢¢ minut

pdzZniej.
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Ustalenia

1.

. Stowa: ,, ...you are number two in sequence line-up runway 29...

Do Runway Incursion doszto w wyniku uzycia przez Kontrolera TWR (krl TWR)
niewlasciwej frazeologii przy wydawaniu zgody na zajecie pasa dla zatogi E190.

> natozyly si¢ na
konfiguracje bioragcych udziat w incydencie samolotoéw, w ktérej E190 nie widziat
kolujacego do startu po pasie samolotu az do momentu zajmowania progu oraz na fakt, ze
przy wydawaniu przez krl TWR zgody na zajecie RWY dla zatogi E170 zatoga samolotu
E190 byta na innej czestotliwosci (GND). Zatoga samolotu E190 nie styszata wydawanej
zgody dla E170 i niespodziewaniec wkotowat na RWY 29 przed szykujacego sie do startu
E170.

Reakcja nastgpita gdy samoloty zagrozone dzielita odleglo$¢ ok. 200 metréw. Pierwsza
zareagowala zatoga samolotu E170, a nastepnie krl TWR-ADC, ktory nakazat zatodze
E190 przekotowanie przez prog RWY 29 na drugg strong pasa w TWY L.

Pracujacy na stanowisku KRL ADC TWR licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego -
uprawnienia ADI i OJT - otrzymal odpowiednio w 2002 r. i 2008 r. W dniu zdarzenia
posiadat aktualne ww. uprawnienia oraz wazne badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy
z sytuacji niebezpiecznych odbyt w dniach 27-31.01.2014 r.

Zdarzenie omoéwiono z pilotami obydwu samolotow 1 wilaczono do materialu

szkoleniowego do wykorzystania podczas szkolen okresowych.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy do Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa w celu:

a) przypomnienia kontrolerom kontroli lotniska o obowigzku uzywania prawidlowej
frazeologii lotniczej.

b) poinformowania uczestniczacego w zdarzeniu KRL o zakonczeniu postepowania oraz
zapoznania go z wynikami badania zdarzenia aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia

podobnego zdarzenia w przysztosci.

. Przekaza¢ raport koncowy 1 zebrane materiaty do Osrodka Szkolenia Personelu ATS

w celu wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatbw ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz
odswiezajacych dla kontrolerow ruchu lotniczego z zakresu postugiwania si¢ prawidtowa

frazeologig lotnicza.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Strona2z 3



Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podpis na orgginale
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