PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 274/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 5 marca 2015 r.
Miejsce zdarzenia: EPGD
Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot Airbus A-320
Dowddca SP: ND
Lo . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie .,
obraien

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Organizacja obstugi naziemnej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 9 pazdziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Na zlecenie operatora koordynator organizacji obstugi technicznej uzgodnit z agentem
handlingowym przeholowanie samolotu do hangaru w celu wymiany o$wietlenia logo
umieszczonego na stateczniku. Warunki atmosferyczne uniemozliwialy przeprowadzenie tej
Czynnosci na ptycie. Operacja holowania samolotu przebiegata przy wspotpracy pracownikow obu
tych organizacji. Komunikacja pomigedzy nimi opierata si¢ na sygnalach manualnych oraz
komunikacji radiowej z kierowca ciaggnika. Podczas holowania samolotu, w momencie Kiedy
statecznik pionowy przekraczat bram¢ hangaru, koordynator organizacji obstugi technicznej zdajac
sobie spraw¢ z niebezpiecznie malej odlegtosci statecznika od konstrukcji bramy hangaru pod;jat
nieskuteczng probe wstrzymania holowania. Kierowcy ciggnika nie przekazano manualnego
sygnatu ,,STOP” ani nie przekazano droga radiowa takiego polecenia, jak si¢ pozniej okazalo,
Z powodu niedzialajacej radiostacji kierowcy z powodu catkowitego roztadowania akumulatora.
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W rezultacie doszto do uszkodzenia pionowego statecznika samolotu na skutek kontaktu
Z konstrukcja bramy.

Z informacji przekazanych przez organizacje obstugi handlingowej wynika, ze wszyscy jej
pracownicy biorgcy udzial w operacji holowania samolotu byli trzezwi i posiadali odpowiednie
przeszkolenie do wykonywanych zadan.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Brak sprawnej 1tacznosci radiowej pomiedzy kierowca holownika 1 osobami
wspotdziatajacymi podczas holowania samolotu.

Okoliczno$cig sprzyjajaca byt brak w organizacji obstugi technicznej procedur
okreslajacych sposob holowania samolotu do/z hangaru.

Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

1. Uaktualniono procedure ,,Charakterystyki Organizacji Obslugowej” w zakresie
szczegotowych procedur wewngtrznych dotyczacych holowania samolotu do
I zhangaru, okreslajacych sposoby komunikacji oraz obowigzki personelu
zaangazowanego w proces.

2. Ustalono zasady wspotpracy z agentem handlingowym podczas holowania samolotu
do/z hangaru.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Komentarz Komisji:

Komisja zwraca uwagg, ze w przypadku tworzenia procedur dotyczacych dziatan, w ktorych
biorg udzial rozne organizacje obstugowe, warunkiem koniecznym dla ich poprawnego
funkcjonowania jest ich wzajemne uzgodnienie przez wszystkie zaangazowane podmioty.

Procedura obslugowa, w ktorej zaktada si¢ korzystanie z laczno$ci radiowej musi zawierad
obowigzek wczesniejszego sprawdzenia jej prawidlowego funkcjonowania przed rozpoczeciem
jakiegokolwiek dziatania.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek W T W
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