Dot. incydentu nr: 221/15

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 22 kwietnia 2015 r., przedstawionych przez zarzadzajacego
lotniskiem informacji o okolicznosciach zaistnienia incydentu lotniczego samolotu Boeing 737-800,
ktory wydarzyt si¢ 21 lutego 2015 r. na lotnisku EPMO, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE,
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego
podmiotu i podjeta decyzje¢ o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W trakcie przygotowania do wypychania samolotu ze stanowiska postojowego doszto do
uderzenia w przednig golen podwozia dyszlem ciagnika wypychajacego. Ciagnik wyposazony
W automatyczng skrzyni¢ biegéw byt sprawny. Kierowca po wiaczeniu biegu, w momencie
podjezdzania do dyszla, chciat zahamowac ale na skutek zesSlizgnigcia si¢ stopy z pedatu hamulca
nacisngl pedat gazu i1 uderzyl ciagnikiem w dyszel. Zaloga samolotu po ogledzinach powstatych
uszkodzen zdecydowata o odwotaniu rejsu. Kierowca ciagnika posiadat wazne uprawnienia i byt
do$wiadczonym pracownikiem.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Blad ludzki. Okolicznos$cia sprzyjajaca byl brak zabezpieczenia pedatu hamulca w naktadke
zmniejszajaca mozliwos¢ wystapienia poslizgu obuwia kierowcy.

Zastosowane srodki profilaktyczne:

1. Przekazanie informacji 1 omoéwienie zdarzenia z personelem obstugi naziemnej
Z uwzglednieniem fazy podjazdu holownika pod dyszel.

2. Wydanie biuletynu przypominajacego o bezpiecznym podpinaniu dyszla.

3. Wyposazenie pedatu hamulca ciggnika w gumowa naktadke, ktorej brak bylo

w fabrycznym wyposazeniu, w celu zwigkszenia przyczepnosci.
Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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