PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

173/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

10 lutego 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko EPMO

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Mooney M20T

Pilot samolotowy

Dowodca SP:
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - BD
Nadzorujacy badanie: Robert Ochwat
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

19 pazdziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zgodnie z trescig zgtoszenia zdarzenia lotniczego w ruchu lotniczym przestanego przez panstwowy
organ zarzadzania ruchem lotniczym, zaloga samolotu Mooney M20T wykonywata lot z lotniska
EYKA na lotnisko EPBC, ale z uwagi na brak mozliwosci ladowania na lotnisku EPBC, skierowata
si¢ na lotnisko zapasowe EPMO. Z uwagi na pogarszajace si¢ warunki atmosferyczne na lotnisku
EPMO (w zakresie widzialno$ci wzdtuz drogi startowej oraz pokrycia i podstawy chmur), kontroler
ruchu lotniczego TWR przekazat zatodze biezgce warunki pogodowe, ktore wynosity: RVR 500m,
350m, 550m, podstawg¢ chmur na wysokosci 200ft oraz oglosit wprowadzenie drugiej kategorii

(CAT II) operacji do ladowania w warunkach ograniczonej widzialnos$ci dla drogi startowej (RWY)

08.
Stronalz?2



Wedhug powyzszego zgloszenia zatoga samolotu Mooney M20T, kontynuowata podejscie oraz
wyladowata w warunkach ponizej dopuszczalnych minimow.

Zgodnie z wyjasnieniami jakie otrzymata Komisja od pilota samolotu Mooney M20T, decyzja
0 skierowaniu si¢ na lotnisko zapasowe zostata podjeta w czasie, gdy warunki atmosferyczne na
lotnisku EPMO umozliwiaty ladowanie w kategorii pierwszej (CAT I). W trakcie dolotu na lotnisko
oraz otrzymanej od krl informacji o podwyzszeniu kategorii do ladowania przy ograniczonej
widzialnosci do CAT II, pilot podjat decyzje o probie podejscia do osiggniecia minimow dla CAT I
(RVR 550,podstawa chmur 200ft) i w przypadku kontaktu wzrokowego z terenem/$§wiattami
nawigacyjnymi, kontynuowaniu podejscia i lgdowaniu. Pilot w trakcie podejécia koncowego,
na wysokosci 300ft zaobserwowat $wiatla podejscia, nastepnie na wysokosci 200ft prog drogi
startowej 1 podjat decyzje o ladowaniu.

Samolot oraz zatoga nie podlega wymaganiom zwigzanym z certyfikacja AOC oraz AWC.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Ladowanie ponizej miniméw (RVR 500m) dla CAT IL

Komentarz Komisji:

Zatoga z uwagi na osiggni¢cie kontaktu wzrokowego z terenem/$§wiattami podej$cia powyzej
miniméw dla CAT II oraz brak jednoznacznych kryteriow operatora lotniczego (brak certyfikatu
AOC/AWC), mogta podja¢ decyzje o ladowaniu w oparciu o biezagce warunki atmosferyczne oraz
minima wynikajace z uprawnien pilota.

Zgloszenie przestane przez panstwowy organ zarzadzania przestrzeniag powietrzng byto uzasadnione
z uwagi na brak mozliwosci zweryfikowania statusu operatora oraz uprawnien zatogi

w omawianym zakresie.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Po zakonczeniu badania PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Robert Ochwat W T MW
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