PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1 69/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 9 lutego 2015 r.
Miejsce zdarzenia: FIR Warszawa (EPWW)

) ) _ a) Samolot, Saab 340 (SF34)
Rodzaj, typ statku powietrznego: | )y gamoot, De Havilland Canada Dash 8 (DHSD)

Dowédca SP: Brak danych

Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych
Podmiot badajacy: Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 15 lipca 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych lecacych jeden za drugim po tej samej trasie, na
tym samym poziomie lotu w sektorze GAT ACC. W zdarzeniu braty udziat samoloty: SF34,
ktory po starcie 0 godz. 05:03 UTC z lotniska im. F. Chopina w Warszawie (EPWA) leciat na
poziomie lotu (FL) 190 do Rygi (EVRA) oraz DH8D po starcie o godz. 05:16 UTC z EPWA
rowniez wykonujacy lot na FL 190 do EVRA. Podczas praktyki OJT na stanowisku executive
controller (KRL EC) w systemie pojawil si¢ alarm 0 potencjalnym Kkonflikcie ,,conflict
perdition” pomi¢dzy DH8D, a SF34 w konfiguracji jeden za drugim (z tylu szybszy DH8D).
Zatoga SF34 otrzymata polecenie znizania do FL 170. Pilot rozpoczal znizania, ale
jednoczesnie poprosit o pozostanie na FL190 ze wzgledu na wystepujace oblodzenie na
FL170. KRL EC wydaje instrukcj¢ znizania do FL180 z powodu ruchu (tym samym

momencie wigcza si¢ alarm czerwony STCA), pilot potwierdza instrukcje znizania do FL180.
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Statki powietrzne zblizyty si¢ na odleglos¢ okoto 6 NM przy wymaganym minimum separacji
7 NM.

Ustalenia

1.
2.
3.

Ruch byt na akceptowalnym poziomie.

W trakcie zdarzenia odbywata si¢ praktyka OJT na stanowisku executive.

Zatogi samolotéw otrzymaty zezwolenie na lot po prostej na punkt BOKSU bedac jeszcze
na tacznosci z KRL APP Warszawa. Ze wzgledu na typy statkow powietrznych byla
znaczna roznica predkosci - ponad 100 weztow.

Tuz przed zdarzeniem nastgpita zmiana konfiguracji sektorowej, co dodatkowo mogto
utrudni¢ wykrycie konfliktu pomigdzy SF34 i DH8D.

Konflikt zostat wykryty praktycznie w tym samym momencie, gdy zadziatal alarm
STCA.

Praktykant wydat instrukcj¢ znizania dla zalogi SF34 do FL170 bez uzycia stowa

NATYCHMIAST oraz nie udzielit informacji dlaczego nakazano znizanie.

. Z racji tego, ze na FL170 wystgpowalo oblodzenie pilot nie rozpoczat znizania zaraz po

ustyszeniu instrukcji i staral si¢ uzyskac jeszcze zgode na utrzymywanie FL.190.
Praktykant zmienil swoje poprzednie zezwolenie i nakazal znizanie do FL180, i tym
razem nie uzyt stowa NATYCHMIAST, powiedzial ze jest to ,,z powodu ruchu”. W tym
momencie separacja pozioma byta ponizej 7 NM, a pionowa wynosita 100 stop.
Z nagrania tta mozna ustysze¢ uwagg instruktora OJT, ze mozna byto zaproponowa¢ dla

zatogi DH8D wznoszenie do FL200

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy i1 zebrane materiaty do Zespotu Szkolenia OJT Kontroli
Obszaru w celu prezentacji podczas szkolen oraz poprawy jakosci prowadzonych praktyk

OJT.

. Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu poinformowania uczestniczacego

w zdarzeniu KRL OJT oraz praktykanta o zakonczeniu postgpowania oraz zapoznania ich
z ustaleniami raportu, aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystgpienia podobnego zdarzenia

W przysztosci.

. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Os$rodka Szkolenia Personelu ATS

w celu wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatéw ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSPA podczas szkoleh podstawowych oraz

odswiezajgcych dla kontroleréw ruchu lotniczego.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podis s orgginals
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