PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

zdarzenie nr: 129/15
Statek powietrzny:
Samolot, De Havilland Canada DHC-8 Dash 8 (DH8D)

o znakach rozpoznawczych SP-EQH
1 lutego 2015 roku
na lotnisku im. F. Chopina w Warszawie (EPWA)

»~Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa, ktore zostato sporzqdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzqdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze by¢ traktowany jako ostatecznie zakonczony. Badanie
moze zostac¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktore mogg mie¢ wplhyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostalo
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowigzujgcej
W postepowaniach innych organow zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwigzku
Z zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformulowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy
wykorzystania raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze
prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacyi.

Raport zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.”

Warszawa 2015
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej w dniu 1 lutego 2015 r.- EPWA

INFORMACJE OGOLNE

Numer ewidencyjny zdarzenia:

129/15

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

1 lutego 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko im. F. Chopina w Warszawie (EPWA)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, De Havilland Canada DHC-8 Dash 8 (DH8D)

Znak rozpoznawczy SP: SPEQH
Uzytkownik / Operator SP: Eurolot S.A.
Dowédca SP: Brak danych

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Bez uszkodzen

Wiasciciel statku powietrznego: Leasing
L . . Bez
_ ] Smiertelne Powaine Lekkie .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
Brak Brak Brak Brak

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmioty badajace:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
PP ,,Porty Lotnicze” Zarzgdzajgcy lotniskiem EPWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY PKBWL
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

27 lipca 2015 r.

STRESZCZENIE
Operator lotniskowej stuzby utrzymania (operator) pomylit progi drog (THR) startowych (RWY),

co doprowadzito do obecnosci pojazdu na THR aktywnej drogi startowej w trakcie startu
samolotu DH8D. Personel organ kontroli lotniska (TWR) EPWA zaobserwowat to dopiero
podczas drugiego wjazdu ww. operatora w okolice Stopway (SWY)* za THR RWY 11 i nakazat
opuszczenie pola manewrowego lotniska.

W trakcie badania ustalono nastepujgca przyczyne powaznego incydentu lotniczego:

Btad operatora pojazdu w wyniku, ktérego nastapilo zajecie Stopway niewtasciwej drogi startowe;j

w trakcie operacji startu samolotu.

Stopway (SWY)ro prostokgtna powierzchnia, za drogq startowq w kierunku startu, przygotowana jako miejsce
gdzie SP moze wyhamowaé w przypadku przerwanego startu bez uszkodzenia struktury samolotu. STOPWAY
powinien miec¢ tq samgq szerokos¢ co droga startowa, dobry wspolczynnik przyczepnosci w czasie gdy jest mokry.

Hamowanie nie powinno by¢ gorsze niz dla drogi startowej.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej w dniu 1 lutego 2015 r.- EPWA

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

INFORMACJE FAKTYCZNE

. Historia zdarzenia.

Wystapienie incydentu naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej "Runway Incursion™ bez
konieczno$ci podjgcia dziatan w celu uniknigcia kolizji na lotnisku EPWA w rejonie THR
RWY 11. W zdarzeniu udzial wzigt operator pojazdu ,,Utrzymanie 118", ktory poprosit TWR
o zezwolenie na zajecie THR RWY 15 celem oczyszczenia. Zezwolenie nie zostalo udzielone
ze wzgledu na ladowanie samolotu na RWY 33. Po opuszczeniu RWY 33 przez ladujacy
samolot, operator pojazdu ,,Utrzymanie 118 otrzymat zezwolenie, na zajgcie THR RWY 15,
ktorego nie potwierdzit,. W trakcie rozbiegu do startu samolotu DH8D z RWY 29, personel
TWR zauwazyt pojazd przemieszczajacy si¢ W okolicach Stopway (SWY) za THR RWY11. Po
wywolaniu przez asystenta krl ,,Utrzymanie 118 operator stwierdzit, ze znajduje si¢ na THR
RWY 15. Dopiero po sugestii asystenta krl potwierdzil, ze byt to THR RWY 11.

Startujacy a/c DHSD

'UTRZYMANIE 118' nawraca na
STOPWAY za progiem 11

Operator lotniskowej shuzby utrzymania (operator) pomylil progi drog startowych, co

doprowadzilo do wtargniecia na prég aktywnej drogi startowej w trakcie startu samolotu
DHSD. Personel TWR EPWA zaobserwowal to dopiero podczas drugiego wjazdu ww.
operatora w okolice SWY za THR RWY 11 i nakazat opuszczenie pola manewrowego lotniska.
Obrazenia osob

Nie byto.

Uszkodzenia statkow powietrznych

Nie byto.

Inne uszkodzenia

Nie byto.

Informacje o skladzie osobowym

Kontroler TWR

W dniu zdarzenia posiadat aktualne uprawnienia ADI oraz wazne badania lekarskie.

Kurs od$wiezajacy z sytuacji niebezpiecznych odbyt w dniach 03-07.06.2013 r.

Operator pojazdu

W dniu zdarzenia posiadat aktualne uprawnienia.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej w dniu 1 lutego 2015 r.- EPWA

1.6. Informacje o statkach powietrznych.

Samolot De Havilland Canada DHC-8 Dash , numer seryjny: 4424, rok produkcji: 2012.

Samolot posiadal §wiadectwa rejestracji i zdatnosci do lotu.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zdarzenie.

1.8. Srodki nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9.L.acznos¢

W trakcie zdarzenia byta utrzymywana ciggta tagcznos$¢ radiowa z operatorem pojazdu.

1.10. Informacja o lotnisku.

Lotnisko EPWA posiada dwie krzyzujace si¢ drogi startowe i wiele drog kotowania
z licznymi skrzyzowaniami oraz kKilkoma ptytami postojowymi i nalezy do lotnisk ztozonych
(tzw. complex). Lotnisko nie posiada systemu A-SMGCS (Advanced Surface Movement
Guidance and Control Systems) lub innego wiarygodnego, autoryzowanego systemu
monitorujgcego ruch statkow powietrznych oraz pojazdéw shuzb lotniskowych w obszarze
PML. Systemy monitorujace ruch statkéw powietrznych oraz pojazdéw shuzb lotniskowych
w obszarze PML to systemy modutowe sktadajace si¢ z roznych funkcji w celu wspierania
bezpiecznego, uporzadkowanego i sprawnego ruchu statkow powietrznych i pojazdow na
lotniskach w r6znych okolicznosciach zaleznych migdzy innymi od:

» natgzenia ruchu,

> zlozonosci ukladu lotniska,

» wymaganej wydajnos¢ w roéznych warunkach atmosferycznych,

» planowanych operacji lotniczych.

Tego rodzaju systemy wspomagajg kontrolerow ruchu lotniczego w uzyskaniu lepszej
swiadomosci sytuacyjnej i s waznym elementem zapewniania bezpieczenstwa podczas

operacji na ptaszczyznie lotniska.

1.11. Rejestratory pokladowe

Nie dokonano odczytu zapisOw z rejestratorow poktadowych samolotow.

1.12.Informacje o szczatkach i zderzeniu

Nie dotyczy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Nie dotyczy.

1.14.Pozar.

Nie byto.

1.15.Ratownictwo i szansa przezycia

Nie dotyczy.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej w dniu 1 lutego 2015 r.- EPWA

1.16

1.17.

1.18.

1.19.

2.

.Badania i ekspertyzy

Zastosowano standardowe metody analizy materiatow dotyczacych zdarzenia.

Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

PKBWL o zdarzeniu zostata powiadomiona przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej
(PAZP) dnia 3 lutego 2015 roku. Zdarzenie zostato wstepnie zakwalifikowane jako incydent
do badania przez P.P. ,Porty lotnicze” Zarzadzajacego lotniskiem i PAZP pod nadzorem
PKBWL. Po otrzymaniu i analizie Raportow koncowy, zapiséw radiowych i radarowych
PKBWL w dniu 7 lipca 2015 roku dokonato zmiany kwalifikacji na powazny incydent.
Informacje uzupelniajace

PKBWL zgodnie z zaleceniami Aneksu 13 do Konwencji Chicagowskiej oraz
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady powiadomita o zdarzeniu i1 przekazata
Raport koncowy dla: ICAO, EASA, Komisji Europejskiej, panstwa producenta samolotu
i operatora samolotu.

Nowe metody badan.

Nie zastosowano.

ANALIZA

2.1. Analiza zdarzenia

W chwili wydawania zgody na start dla zatogi samolotu DH8D kontroler (krl) TWR nie miat
Swiadomosci, ze w rzeczywisto$ci pojazd ,,Utrzymanie 118" znajdowat si¢ przy THR RWY 11,
zamiast zadeklarowanej przez operatora pojazdu obecnosci przy THR RWY 15. W wyniku
tego start samolotu DH8D z RWY 29 odbyt si¢ w czasie obecnosci pojazdu ,,Utrzymanie 18"
przy THR RWY 11.

Na podstawie analizy zobrazowania radaru lotniskowego (w godzinach od 13:40:40 UTC do
13:41:41 UTC) stwierdzono przemieszczania si¢ nieokreslonego echa pierwotnego od tzw.
drogi pozarowej w kierunku THR RWY 11.

'UTRZYMANIE 118" wjezdza
na droge p.poz.

Biorgc pod uwage zarejestrowang korespondencj¢ radiowag pomiedzy asystentem krl TWR,
a operatorem pojazdu,,Utrzymanie 118”1 zapis radaru lotniskowego mozna potwierdzi¢, fakt

obecnosci tego pojazdu w czasie startu samolotu DH8D. Operator pojazdu ,,Utrzymanie
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej w dniu 1 lutego 2015 r.- EPWA

118” dojechat do SWY przed THR RWY 11, gdy startujacy DH8Dzblizat si¢ do

skrzyzowania drog startowych.

KORESPONDENT Czas TRESC KORESPONDENCJI
(UTC)
UTRZYMANIE 118 13:29:00 | WIEZA UTRZYMANIE 118
TWR 13:29:10 | UTRZYMANIE 118 WIEZA, stucham
UTRZYMANIE 118 13:29:15 | Wiezyczko z 'pozardéwki' na prog 15 cheiatem tam sprzatngé warkocz
TWR 13:29:27 | UTRZYMANIE 118 WIEZA, zezwalam zaja¢ prog 15

UTRZYMANIE 118 13:29:30 | WIEZA zezwala zajaé 15

UTRZYMANIE 118 13:31:39 | WIEZA UTRZYMANIE 118, zwolnitem prég 15 w droge pozarowa,

dzigkuje
TWR 13:31:46 | UTRZYMANIE 118 WIEZA, przyjatem, dziekuje
UTRZYMANIE 118 | 13:36:14 | WIEZA UTRZYMANIE 118
TWR 13:36:18 | UTRZYMANIE 118 WIEZA

UTRZYMANIE 118 | 13:36:22 | WIEZA UTRZYMANIE 118, z drogi pozarowej na prog 15, tam
przepchna¢ warkocza

TWR 13:36:31 | UTRZYMANIE 118 WIEZA, zabraniam, czekaj
UTRZYMANIE 118 13:36:35 | WIEZA zabrania, czekam

TWR 13:40:19 | UTRZYMANIE 118 WIEZA, zezwalam zaja¢ prog 15
UTRZYMANIE 118 | 13:40:25 | WIEZA zezwala zaja¢ prog 15

TWR 13:40:47 | UTRZYMANIE 118 w ktorym miejscu Pan teraz jest ?

TWR 13:41:00 | UTRZYMANIE 118 WIEZA
UTRZYMANIE 118 | 13:41:05 | UTRZYMANIE 118

TWR 13:41:08 | W ktoérym miejscu doktadnie Pan teraz jest ?
UTRZYMANIE 118 13:41:15 | Nawracam na progu

TWR 13:41:20 | Na ktorym progu UTRZYMANIE 118 ?
UTRZYMANIE 118 | 13:41:25 | Na progu 15

TWR 13:41:29 | Na pewno ? Bo ja widzg jaki$ pojazd przy progu 11...

UTRZYMANIE 118 13:41:25 | Oj przepraszam prog 11
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Naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej w dniu 1 lutego 2015 r.- EPWA

TWR 13:41:48 | UTRZYMANIE 118 to, to jak si¢ Panu myla, myla progi, to proszg
zjecha¢ w bezpieczng od razu

UTRZYMANIE 118 | 13:41:56 | Tak, zrozumialem

UTRZYMANIE 118 13:42:01 | I wiezyczko, zwolnitem prog 15 w drogg pozarowa
TWR 13:42:08 | 11 nie 15

UTRZYMANIE 118 | 13:42:13 | Przepraszam 15, 11

Na podstawie obowigzujacych przepisOow miejsce, na ktérym przebywat pojazd
,Utrzymanie 118” przynalezy do drogi startowej RWY 11 jako plaszczyzna, gdzie statek
powietrzny moze wyhamowaé w przypadku przerwanego startu bez uszkodzenia jego
struktury. W wyniku btedu operatora pojazdu ,,Utrzymanie 118" doszio do incydentu
naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej ,,Runway Incursion™. Tego rodzaju btedy na polu
manewrowym lotniska moga doprowadzi¢ do powaznych konsekwencji. Operator pojazdu
,Utrzymanie 18" wyraznie nie orientowat si¢ w topografii lotniska, prowadzit nieprawidtowg
korespondencje. W wyniku powyzszego personel TWR zabronit operatorowi pojazdu
dalszego dziatania we wrazliwej strefie operacyjnej lotniska.
2.2. Akcja ewakuacyjna
Nie dotyczy.
3. WNIOSKI
3.1. Ustalenia Komisji
1. Kontroler posiadal wymagane uprawnienia do wykonywania czynnosci lotniczych.
2. Operator pojazdu posiadat wymagane uprawnienia do wykonywania czynnosci
3. Samolot posiadat wymagane dokumenty dopuszczajace do operacji lotniczych.
4. W trakcie zdarzenia byla utrzymywana ciggta dwustronna tacznos¢ TWR z operatorem
pojazdu.
5. Brak na lotnisku EPWA systemu A-SMCGS lub innego wiarygodnego, autoryzowanego
systemu monitorujacego ruch statkéw powietrznych oraz pojazdow stuzb lotniskowych
w obszarze pola manewrowego lotniska (PML).
3.2.Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Bfad operatora pojazdu w wyniku, ktoérego nastgpilo zajecie Stopway niewlasciwej drogi
startowej w trakcie operacji startu samolotu.
3.3. Dzialania profilaktyczne podjete przez podmioty badajace:
Zdarzenie zostatlo omowione oraz przeanalizowane przez Podzespo6t ds. Bezpieczenstwa na
Drogach Startowych (Runway Safety Team - RST), ktory sformutowatl nastepujace zalecenia
profilaktyczne:
1. Oznakowanie wjazdow na drogi startowe poprzez drogi techniczne i p.poz. dodatkowymi

tabliczkami identyfikujacymi tozsamos¢ miejsca wjazdu.
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2. Wdrozenie A-SMGCS lub innego wiarygodnego, autoryzowanego systemu monitorujgcego
ruch statkow powietrznych oraz pojazdow stuzb lotniskowych w obszarze PML na lotnisku
EPWA.

Komentarz Komisji:

W odniesieniu do punktu 3.3. ppkt. 2 Komisja w Raporcie koncowym zdarzenia
lotniczego nr: 801/14 zakonczonego dnia 5 czerwca 2015 roku sformutowata zalecenie
bezpieczenstwa dotyczace wdrozenia systemu A-SMCGS:

»wW celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa operacji lotniczych na lotnisku
EPWA, ze wzgledu na jego zlozony uklad oraz zdarzenia lotnicze zwigzane 7 naruszeniami
bezpieczenstwa drogi startowej Komisja zaleca jak najszybsze wdroZenie na lotnisku
EPWA systemu A-SMGCS”.

W dniu 10 lipca 2015 roku Komisja otrzymata odpowiedz na wyzej przytoczone
zalecenie informujaca: ,,...iZ trwajg intensywne prace projektowe, ktore powinny
umozliwi¢ opracowanie specyfikacji systemu A-SMGCS do konca 2015 roku. Powotany
zostal Zespol Projektowy oraz Komitet Sterujqcy dla projektu Pri12 A-SMGCS. Biorgc pod
uwage charakterystyke przedsigwziecia wszelkie prace prowadzone bedq w Scislej
koordynacji z PPL.

W sklad przygotowywanego systemu wchodzi¢ bedg m.in.: 2 radary SMR, system
multilateralny Modu S, interfejsy dla radarow zblizeniowych, interfejs z systemem planow
lotu oraz interfejs 7 systemem zarzqgdzania Swiatlami lotniskowymi. Planowane jest
wdroZenie systemu A-SMGCS Level 2, ktory bedzie dysponowal miedzy innymi
Junkcjonalnosciqg wykrywajgcq zdefiniowane alarmy w ramach Safety Nets, co pomoZe
zapobiega¢ sytuacjom podobnym do rzeczowego zdarzenia oraz przyczyni si¢ do redukcji
obcigienia kontrolerow pracaq.

Zakonczenie prac oraz wdroZenie operacyjne systemu A-SMGCS dla lotniska
Chopina planowane jest na rok 2018”.

3. Kontynuowanie praktycznego sprawdzania znajomosci topografii PML u operatorow stuzby
utrzymania z krotkim stazem poprzez ¢wiczebne przejazdy po zadanych trasach polaczone z
obserwacja prawidlowosci ich wykonywania przez jadacych za nimi i z nimi bardziej
doswiadczonych kierowcodw, w tym rowniez w nocy.

4. Przypomnienie o bezwzglednej koniecznosci stosowania zasad prowadzenia korespondencji
radiowej zgodnie z zapisami INOP-IPSR przez uzytkownikow lotniskowej sieci
radiotelefonicznej, w tym uzywanie prawidtowej frazeologii.

5. Opracowanie i organizacja przez czionkow RST krotkiego szkolenia z przyktadami
~Runway Incursion” na lotnisku EPWA dla wszystkich zmian lotniskowej shuzby

utrzymania.
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6. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy do zarzadzajacego lotniskiem EPWA
w celu przeprowadzenia wlasnego badania zdarzenia majacego na celu ustalenie
szczegbtowych przyczyn zdarzenia oraz wdrozenie odpowiednich zalecen bezpieczenstwa,
ktére wyeliminowaloby stwierdzone zagrozenie.

7. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy do Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa
w celu:

» przypomnienia krl zapisow INOP, ktore w przypadku zaistnienia zdarzenia ,,Runway
Incursion" obliguja krl do wypekienia formularza ,,Runway Incursion™.

» poinformowania uczestniczacego w zdarzeniu krl o zakonczeniu postgpowania oraz
zapoznania z ustaleniami raportu.

8. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Personelu ATS w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatbw ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz
odswiezajacych dla kontroleréw ruchu lotniczego.

4. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

KONIEC
badajacy zdarzenie ze strony PKBWL.

podis s sl
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