PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 38/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 15 stycznia 2015 r.
Miejsce zdarzenia: Rejon Informacji Powietrznej Warszawa (FIR EPWW)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Boeing 787-8 (B788)
Dowédcy SP: Piloci samolotowi liniowi
Smiertelne Powaine Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych
Podmiot badajacy: Komisja operatora samolotu
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

19.01.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu B788 po nawigzaniu tgcznosci z kontrolerem ruchu lotniczego (ATC)
otrzymala zezwolenie na zajecie poziomu lotu (FL) 320. Nastepnie, gdy zblizata si¢ do FL 300
otrzymal zezwolenie na dalsze wznoszenie do FL 380 dla zapewnienia ,,CONTINIUOS
CLIMB”. Zezwolenie na zajecie FL 380 przez zatogg samolotu B788 uwzgledniato,
przecinajacy jego trasg, inny samolot lecacy na FL 360. Na okoto 11 min przed potencjalnym
konfliktem z samolotem, na FL 360 zaloga B788 znajdujaca si¢ na FL 320, otrzymat od ATC
instrukcje "EXPEDITE TO CROSS FL 370", ktérg potwierdzita. Zatoga B788 bedaca na
FL 348 zatrzymata wznoszenie nie informujac o tym ATC. W tym czasie na facznosci z ATC
w sektorze bylo ponad 20 statkdw powietrznych. ATC, po wykryciu braku wznoszenia si¢
samolotu na 4 min przed potencjalnym konfliktem, wydat zatodze B788 instrukcje wykonania
zakretu w celu zapewnienia wymaganej separacji.

Whnioski z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego:

1. Przyczyna zdarzenia moglo by¢ mate doswiadczenie ATC, ktory wydat polecenie

przyspieszenia wznoszenia dla cigzkiego samolotu (w fazie wznoszenia po starcie),
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w przedziale wysokosci bliskich maksymalnego poziomu przelotowego. Zatoga probowata
zrealizowac polecenie ATC, jednak po krotkotrwaltym przyspieszeniu tempa wznoszenia
nastgpito wytracenie energii kinetycznej samolotu i ograniczenie tempa wznoszenia w celu
ponownego rozpgdzenia samolotu. Wydanie przez ATC instrukcji zmiany kierunku lotu
w celu zapewnienia separacji byto typowym elementem operacyjnym dziatania ATC.

2. Zaloga nie poinformowata ATC o redukcji predkos$ci wznoszenia, ze wzgledu na osiaggi
samolotu, co bylto naruszeniem "dobrych praktyk" lotniczych.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Brak wtasciwej komunikacji pomiedzy zatoga samolotu i ATC.

Dzialania profilaktyczne podjete przez operatora samolotu:

Zdarzenie zostalo zarejestrowanie w bazie danych SMS operatora samolotu. Dokonano

klasyfikacji zgodnie z przyjetymi u operatora kryteriami. Zdarzenie zostalo ujete we

wskaznikach bezpieczenstwa lotniczego (SPI), ktore sa monitorowane zgodnie z zasadami

opisanymi w Podrgczniku Zarzadzania Bezpieczenstwem Lotniczym.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W " W
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