Dot. incydentu nr: 28/15

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 18 lutego 2015 r. przedstawionych przez Uzytkownika informacji na temat
zdarzenia samolotu SAAB SF-340A, ktorego zaistnienie stwierdzono 10 stycznia 2015 r. podczas
postoju na lotnisku EPWR, dzialajac w oparciu oart.5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie informacji
nadestanych przez Uzytkownika.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot po lotach 30 grudnia 2014 r. zostat zaparkowany na plycie postojowej PPS4 (ptyta
potudniowa) lotniska Wroctaw-Strachowice [EPWR]. Obok niego, po jego prawej i lewej stronie
zaparkowane byly pozostate samoloty SF-340A tego samego operatora. W dniu 10 stycznia 2015
r. podczas przejécia aktywnego frontu atmosferycznego wystapity bardzo silne porywy wiatru.
Pelnigcy dyzur na plycie pracownik SOL podczas obchodu stwierdzit, iz samolot zostal znacznie
obrécony w stosunku do pozycji, w ktorej go zaparkowano. Zabezpieczyt podstawkami kota
samolotu i powiadomit Dyzurnego Portu, ktory z kolei przekazal odpowiednie informacje
Dziatowi Operacyjnemu operatora.

Samolot przestawiony ) Samolot sasiedni Samolot przestawiony  Samolot sasiedni —#

Powyzej i ponizej: Samoloty SP-MRB i SP-MRC na plycie postojowej PPS4 lotniska EPWR 10 stycznia 2015 r. po
przejsciu podmuchéw wiatru oraz zastosowane kliny pod kota podwozia i ich stan.

Samolot przestawiony Samolot sasiedni
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Samolot zostat obrocony przez wiatr o ok. 135° w lewo w stosunku do pierwotnej pozycji, a jego
golen przedniego podwozia zostala obrécona o 180° co spowodowalo zerwanie kabla
zasilajgcego reflektor umieszczony na tej goleni. Usterzenie samolotu po obroceniu go przez
wiatr znalazto si¢ w odleglosci zaledwie ok. 1 m od koncowki skrzydta sgsiedniego samolotu.
Sytuacje udokumentowano fotograficznie i obrocony samolot przywrocono do poprawnej
pozycji r¢gcznie. Dotankowano jego zbiorniki, dolewajac ok. 800 kg paliwa w celu dociazenia
samolotu 1 dodatkowego zabezpieczenia w ten sposob przed ewentualnymi nastgpnymi
podmuchami wiatru. Stwierdzono, ze podstawiane pod kota podwozia kliny byty wykonane
z drewna, a ich jako$¢ byla nie najlepsza. Stwierdzono rowniez, ze nie podtozono klindw pod
wszystkie kota sgsiednich samolotow.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Nieprawidlowe zabezpieczenie zaparkowanych samolotéw przez nie podtozenie klindw pod ich
wszystkie kota i zastosowanie niewtasciwych jakosciowo klinow.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byly:

Bardzo silne podmuchy wiatru;

Zmniejszona masa samolotu wskutek niedopelnienia zbiornikoéw paliwa.

Srodki profilaktyczne podjete przez Zglaszajacego:

Powiadomienie personelu Operatora o zdarzeniu.

Zgloszenie zdarzenia do wewngtrznego systemu SMS celem dalszego procesu
wyjasniajacego.
Zakup 3 kompletow profesjonalnych gumowych klinéw pod kota samolotow.

Zapinanie na czas postoju zabezpieczenia przedniego podwozia umozliwiajacego roztaczenie
sterowania golenig, co pozwala na jej swobodny obrot wokot osi skretu.

Wymiana informacji z Wytwoérca samolotu nt. zasadno$ci wyjmowania blokady sterowania
przednim podwoziem w celu zabezpieczenia przed skretem goleni (wg informacji Wytworcy
blokada 1 tak nie dziata w przypadku, gdy wylaczona jest pompa hydrauliczna).

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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