PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2 1 75/15

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 8 paidziernika 2015 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Kaniow — EPKW
Rodzaj, typ statku powietrznego: Wiatrakowiec Calidus
Uzytkownik / Operator SP prywatny
Dowddca SP: pilot wiatrakowca ultralekkiego
Smiertelne Powazine Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Mieczystaw Wyszogrodzki
Podmiot badajacy: PKBWL

Czlonek PKBWL Tomasz Makowski
Sklad zespolu badawczego: | Czlonek PKBWL Jacek Bogatko

Czltonek PKBWL Dariusz Frgtczak do 13.11.2016 r.

Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 1 czerwca 2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Statek powietrzny:

Wiatrakowiec ultralekki, dwumiejscowy w ukladzie tandem, o maksymalnej masie startowej
500 kg. typ Calidus, rok produkcji 2015, silnik Rotax 912 UL. Producentem wiatrakowca byta
Czeska firma NIRVANA Systems s.r.0., Statek powietrzny posiadat Swiadectwo techniczne

(Technicky prikaz LAA CR), wazne do 05.01.2017 roku. Ubezpieczenie lotnicze wazne do

14.01.2016 r. Nalot wiatrakowca od poczatku eksploatacji: 75,67 motogodzin. Wypozyczony od

wyzej wymienionej firmy w 2015 roku w formie uzyczenia na podstawie spisanej umowy w celu



propagowania tego modelu na rynku polskim. Wiatrakowiec bazowal w hangarze na lotnisku
w Bielsku-Biate;.

W dniu 8 pazdziernika 2015 r. po godzinie 14:00 pilot wykonal przelot wiatrakowcem
z lotniska Bielska-Biatej (EPBA) na lotnisko Kaniow (EPKW). Ladowanie nastgpito okoto godziny
14:30. Po przylocie pilot postanowil wykona¢ dwa kregi nadlotniskowe z pasazerami, ktorzy byli
jego znajomymi, zabierajac ich kolejno na poktad wiatrakowca. Start do pierwszego lotu nastgpit
okoto godz. 14:50, natomiast do lotu, podczas ktérego zaistnial wypadek okoto godz. 15:05.
Podobnie jak w pierwszym locie pilot wykotowal wiatrakowcem na RWY13 i rozpoczal start.
Wedtlug relacji pilota, oddzielenie wiatrakowca od drogi startowej nastapito przy predkosci okoto
80 km/h, w odlegtosci okoto 1/3 jego dtugosci od progu RWY31. Obroty wirnika no$nego wynosity
okoto 350 obr/min, obroty silnika okoto 5700 obr/min. Utrzymujgc wymienione parametry
przeszedt na wznoszenie. Po przelocie nad progiem RWY31, na wysokosci okoto 30 m AGL pilot
odnitést wrazenie, ze nastapit spadek ciggu. Wiatrakowiec zaczat wytraca¢ predkosé postgpowa
i tagodnie opadac. Po przelocie nad drogg przebiegajaca po potudniowo-wschodniej stronie lotniska
wiatrakowiec wszedt w bardziej strome opadanie. Pilot wybral miejsce awaryjnego ladowania na
pobliskim polu. Podczas podejscia do ladowania wiatrakowiec zderzyt si¢ z niewysokimi drzewami
rosngcymi na jego skraju. W wyniku ladowania zapobiegawczego pilot i pasazer nie odniesli
zadnych obrazen, natomiast wiatrakowiec zostal powaznie uszkodzony. Po zaistnieniu zdarzenia
pilota i pasazera przebadano na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu — wyniki 0,00 mg/I.
Pilot o$wiadczyt, ze przed wypadkiem wiatrakowiec byl sprawny i1 nie miat Zadnych zastrzezen co
do jego stanu technicznego. Swiadkowie przebywajacy na lotnisku w Kaniowie nie styszeli

nienaturalnych odgloséw pracy silnika.

! Wszystkie czasy w raporcie beda podawane wedtug czasu lokalnego (LMT).
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Przedstawienie, wygladu, miejsca ladowania oraz uszkodzen wiatrakowca.

Rys. 1. Wiatrakowiec Calidus, OK-UWC 22 przed zdarzeniem (Foto:www.lotnictwo.net.pl).

Rys.2 . Liczba wylatanych motogodzin wg licznika w kabinie w dniu zdarzenia (foto: PKBWL).


http://www.lotnictwo.net.pl/
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Rys.4. Wiatrakowiec w miejscu upadku (foto: PKBWL).




Rys.6. Widoczne uszkodzenia kadtuba , podwozia , statecznika (foto: PKBWL).



Dowddca statku powietrzneqo:

Mezczyzna lat 64, posiadajacy Swiadectwo Kwalifikacji Personelu Lotniczego z uprawnieniem do
pilotowania wiatrakowca ultralekkiego ladowego (do 560 kg), wydane przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego, z uprawnieniem UAG(L) waznym do 26.04.2019 r. oraz Licencj¢ pilota wiatrakowca
ultralekkiego (Pilotni prikaz LAA CR), wazna do 30.10.2016 r. Badania medyczne pilot przeszedt

w dniu 9.04.2015 r., uzyskat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1 wazne do dnia 9.10.2015 roku,
klasy 2 z terminem wazno$ci do 17.04.2016 roku. LAPL z terminem waznosci do 9.04.2017 roku
z ograniczeniem VML. Nalot ogdlny na wiatrakowcach okoto 200 godzin, z czego na egzemplarzu ,

na ktorym zaistniat wypadek okoto 75 godzin.

Czynniki pogody:

Wedlug informacji uzyskanych z lotniska Kaniow warunki meteorologiczne w dniu, w ktorym

wydarzyt si¢ wypadek, nie miaty wptywu na zaistniate zdarzenie.

Uszkodzenia statku powietrznego:

- glowica wirnika no$nego wraz z topatami,

- usterzenie ogonowe — statecznik poziomy — winglety,

- kabina,

- podwozie gtowne,

- lopaty $migta pchajacego,

Uszkodzony wiatrakowiec zostat przekazany do serwisu producenta NIRVANA Systems s.r.o.

Czechy w celu ustalenia przyczyny chwilowego spadku mocy silnika.

W wyniku przeprowadzonych badan nie udato si¢ okresli¢ przyczyny chwilowego spadku mocy
silnika. Na podstawie dowodoéw bedacych w posiadaniu Komisji nie mozna jednoznacznie okresli¢
przyczyny zaistnialego zdarzenia.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Nie ustalono przyczyny zdarzenia.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Mieczystaw Wyszogrodzki podpis na oryginale




