PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1292/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 8 lipca 2015 r.
Miejsce zdarzenia: EP TSA10 A

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Piaggio P180 Avanti

Dowddca SP: -
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
Nadzorujacy badanie: Grzegorz Danko
Podmiot badajacy: Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

7 czerwca 2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 8 lipca 2015 r. zatoga samolotu Piaggio P180 Avanti wykonywata lot z lotniska
Szczecin-Goleniow (EPSCY) do lotniska Mediolan-Linate (LIML?). Samolot zostat zaobserwowany

na wskazniku radaru kontrolera kontroli obszaru ACC GAT jako wznoszacy si¢ po starcie

! (EPSC - kod ICAO lotniska Szczecin- Goleniow)
2 (LIML - kod ICAO lotniska Mediolan — Linate)
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z lotniska EPSC do FL120, lecac z kursem 180-190 stopni. O godz. 10.38° nastgpito naruszenie

przestrzeni powietrznej EP TSA 10A.

Podczas badania zdarzenia Komisja ustalita nast¢pujace fakty:

godzina

dzialanie

10:31:00

Samolot P180 startuje z EPSC, zostaje przestany na taczno$¢ z organem kontroli obszaru
BREMEN ACC.

10:35:10

Samolot P180 wyswietla si¢ na wskazniku radarowym ACC GAT na FLO85 z kursem
potudniowym

10:36:20

Planista kontroler ACC sektora B pyta kontrolera EPSC TWR o intencje zatogi samolotu
P180 kierujacego si¢ w aktywna strefe TSA 10A. krl EPSC odpowiada, ze a/c zakreca na
kurs 210 stopni, jest na tacznosci z BREMEN ACC, a personel tego organu nic nie wie na
temat aktywnosci strefy EP TSA 10A. Obiecuje do nich zadzwonic.

10:36:25

Na wskazniku radarowym krl ACC GAT wyswietlona zostaje planowana trasa samolotu
P180 przez punkty BODLA - RAKIT. A/c wcigz utrzymuje kurs potudniowy na poéttorej
minuty do granicy strefy.

10:36:50

Planista krl ACC GAT sektora B powiadamia organ BREMEN ACC o zblizaniu si¢
samolotu P180 do aktywnej strefy EP TSA 10A i pyta o mozliwos¢ wykonania zakretu a/c
na kurs zachodni. Jest to w tej chwili niemozliwe z uwagi na chmury burzowe, ale
kontrolerzy uzgadniaja mozliwo$¢ przyspieszenia wznoszenia do przewyzszenia strefy

aktywnej do FL145

10:37:20

Na wskazniku radarowym ACC GAT wyswietlona zostaje sygnalizacja ostrzegawcza
"ZN" alert zotty.

10:37:25

Komoérka Zarzadzania Przestrzenia Powietrzng AMC Polska zostaje poinformowana
0 wlocie samolotu P180 w stref¢ EP TSA 10A.

10:38:00

krl EPSC TWR powiadamia Planiste krl ACC sektora B o skrecie P180 na kurs 270 stopni,
po koordynacji z organem BREMEN ACC.

10:38:15

Na wskazniku radarowym ACC GAT wyswietlona zostaje sygnalizacja "ZN" - alert

3 UTC — Universal Time Coordinated, wzorcowy czas ustalany na podstawie TAI (fr. Temps Atomique International),
uwzgledniajgcy nieregularnos¢ ruchu obrotowego Ziemi i koordynowany wzgledem czasu stonecznego, stosowany

w lotnictwie
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Czas
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mi%C4%99dzynarodowy_czas_atomowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Ruch_obrotowy_Ziemi
https://pl.wikipedia.org/wiki/Czas_s%C5%82oneczny

czerwony. A/c narusza granic¢ strefy TSA 10A.

10:38:35 BREMEN ACC informuje o przecigciu przez samolot P180 FL140 i pyta o zezwolenie na
lot po prostej do punktu MAREM.

10:39:10 Samolot P180 przecina FL150, na wskazniku radarowym ACC GAT znika ostrzezenie
"ZN".

10:44:00 krl BREMEN ACC informuje, Zze otrzymat od EPSC TWR samolot wykonujacy lot

z kursem potudniowym, probowat go skreci¢ na kurs zachodni, ale bylo to niemozliwe

z uwagi na warunki atmosferyczne.

W zwigzku z ustalonymi faktami oraz okoliczno$ciami zdarzenia Komisja ustalita:

1. W zdarzeniu udziat brat udziat jeden statek powietrzny: P180, EPSC - LIML.

2. llos¢ sektorow otwartych w FIR Warszawa byta odpowiednia, natezenie ruchu bylo
w dolnych granicach warto$ci.

3. Pracujacy na stanowisku krl TWR/APP na lotnisku EPSC licencje kontrolera ruchu
lotniczego — uprawnienia ADI — otrzymat w dniu 08/06/1995. W dniu zdarzenia posiadat
aktualne wszystkie uprawnienia oraz badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy wiadomosci odbyt
w dniach 19-23/01/2015.

4. Byl to pierwszy dyzur tego kontrolera ruchu lotniczego po trzech dniach wolnych.

5. Kontroler EPSC TWR przekazat zatoge P180 na taczno$¢ z organem kontroli ruchu
lotniczego BREMEN ACC kroétko po starcie, gdy P180 poruszat si¢ z kursem potudniowym.

6. Kontrolerzy ACC sektora "B" w FIR Warszawa zaniepokojeni kursem samolotu ostrzegli
kontroleréw EPSC TWR i BREMEN ACC o niebezpieczenstwie, sugerujac skret samolotu na
kurs zachodni.

7. Kontrolerzy ruchu lotniczego BREMEN ACC nie byli poinformowani o aktywnej strefie EP
TSA 10A.

8.  Zaloga P180 otrzymata zezwolenie na lot w kierunku potudniowym dla ominigcia chmur od
nie§wiadomych strefy EP TSA 10A kontrolerow ACC BREMEN.

Strona3z4



9.  Kat zakregtu samolotu P180 byt wigkszy niz 45 stopni od planowane;j linii drogi, w zwiazku
Z czym powinien by¢ skoordynowany przez kontroleréw ACC BREMEN.

10. W Porozumieniu Operacyjnym (LoA) z ACC BREMEN brak jest mapy z naniesiong strefa
EP TSA 10A oraz procedur koordynacji zwigzanych z tg strefa.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Brak procedur operacyjnych obowiazujacych personel kontroli ruchu lotniczego.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Biuro Zarzadzania Przestrzeniag Powietrzna i Przygotowania Operacyjnego PAZP w terminie 6
miesiecy opracuje uzgodni i wprowadzi do punktu D.4 LoA z BREMEN ACC odpowiednie
procedury koordynacyjne wraz z mapg lokalizacji strefy EP TSA 10A.

2. Biuro Stuzb Ruchu Lotniczego we wspolpracy z Biurem Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng i
Przygotowania Operacyjnego PAZP zainicjuje i wprowadzi do INOP ACC odpowiednie zapisy
okreslajacego zasady informowania przyleglych os$rodkéw ACC o aktywnosci stref

przygranicznych.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Bogdan Fydrych
(do 10.11.2016r.)

Grzegorz Danko

Nadzorujacy badanie podpis na oryginale
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