PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1113/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

22 czerwca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

FIR Warszawa (okolice m. Deblin)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Bombardier DHC-8-Q400

Dowédca SP: Pilot samolotowy liniowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 78
Nadzorujacy badanie: Grzegorz Danko
Podmiot badajacy: Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

Sklad zespotu badawczego: Nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU

Zalecenia: Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

21 kwietnia 2017 r.

Data zakonczenia badania:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 22 czerwca 2015 r. o godz. 08.46 UTC w samolocie rejsowym DHC-8-Q400
lecacym z Rzeszowa do Warszawy, podczas znizania do FL140 pojawit si¢ komunikat TCAS
»TA”. Zaloga wilaczyta $wiatla ladowania 1 komunikat w kabinie pasazerskiej ,,zapig¢ pasy”.
Kontroler ruchu lotniczego GAT ACC sektora ,R” wydat instrukcje zatrzymania znizania
I wykonania zakr¢tu na kurs 60 stopni. Zatoga wlaczyta tryb ,,ALT HOLD” FL170.

O godz. 08.46 UTC do kontrolera ruchu lotniczego kontroli obszaru GAT ACC sektora ,,R”

zglosita si¢ zatoga samolotu Wtoskich Sit Powietrznych M346 na wznoszeniu do FL370,
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przecinajac w tamtym momencie FL150 i powodujac zanizenie separacji z samolotem DHC-8-
Q400. Zatoga samolotu M346 otrzymata instrukcj¢ zatrzymania wznoszenia i wykonania zakretu na
kurs 220 stopni. Podjete przez kontrolera ruchu lotniczego dziatania w stosunku do obydwu statkow
powietrznych spowodowaty, iz hajmniejsza separacja pozioma pomig¢dzy nimi wyniosta ok. 5 NM
I pionowa 400 ft. Po uzyskaniu wymaganej separacji zalogi obydwu statkow powietrznych

wznowity nawigacje zgodnie ze ztozonymi planami lotow.

Podczas badania zaistniatego zdarzenia lotniczego Komisja ustalita nast¢pujace fakty:

08:30:47 Personel organu wojskowego APP EPDE prosit personel organu ACC OAT
0 zezwolenie kontroli dla zatogi M346. ACC OAT skierowal personel APP EPDE do

organu FIS Warszawa.

08:33:19 Personel APP EPDE poprosit FIS Warszawa o warunki odlotu dla zatogi M346. FIS
Warszawa skierowat APP EPDE do ACC OAT.

08:34:36 SUP ATM przekazatl personelowi APP EPDE informacj¢ o Squawk 6017 dla zatogi M346

i poprosit o wykonanie telefonu do organu FIS Warszawa.

08:39:05 Personel APP EPDE poprosit organ FIS Warszawa o warunki odlotu dla samolotu M346.
FIS Warszawa przekazat: "6017 transponder, po wyjsciu z MATZ-u 119,450. My go

skoordynujemy z obszarem".

08:40:21 APP EPDE przekazat TWR EPDE informacj¢ odlotowa dla M346: "Squawk 6017, po
wyjéciu z MATZ-u na 119,450 Warszawa Informacja. Oni bgda go koordynowac dalej".

08:41:05 EPDE TWR przekazat zatodze M346 zezwolenie kontroli na lot: "Warszawa kontrola
clears you to fly via flight planned route, cruising level 370, Squawk 6101. After
departure fly runway heading, after passing 3500ft ALT contact Warsaw information
119,450".

08:42:15 APP De¢blin zapytat koordynatora ACC GAT sektora "R" o czestotliwos¢ dla zatogi M346
wylatujacego z Deblina, wznoszacego si¢ do FL370. Koordynator podal czestotliwos¢

i stwierdzit: "zezwalam"... i drogami planowanymi".

08:44:10 Asystent FIS Olsztyn zaproponowat Informatorowi FIS Warszawa wydanie ,,zgody” dla
zatogi M346 na wznoszenie do FL95, a pdzniej po osiagnieciu FL95 przestanie na ACC
Warszawa 134,175. Informator FIS Warszawa nie potwierdzit odbioru propozycji,
z uwagi na wtracong transmisj¢ od pilota innego statku powietrznego. W tle stychac
zdenerwowanie Informatora FIS spowodowane obstuga komputera (opisywanie tzw.

trackdow) 1 wzmozonym ruchem lotniczym.
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08:45:35

08:45:45

08:45:45

Zaloga DHC-8-Q400 otrzymata zezwolenie na znizanie do FL140.

Na wskazniku radarowym ACC GAT sektora "R" wyswietlona zostata sygnalizacja
,MTCD” dla samolotu DHC-8-Q400 i echa radiolokacyjnego startujacego z lotniska
EPDE.

Na wskazniku radarowym stanowiska FIS Warszawa pojawito si¢ echo radiolokacyjne
M346 na wysokosci 3400 ft ALT w okolicy m. D¢blin.

08:45:50 Zatoga M346 zglosita si¢ na czestotliwosci organu FIS Warszawa. Przecigta wysokos¢

08:46:00

08:46:10

4800 ft ALT.
Informator FIS Warszawa zapytat asystenta o kierunek lotu samolotu M346 po starcie.

Informator FIS Warszawa powitat pilota M346 i poprosit o meldunek.

08:46:10 Na wskazniku radarowym kontrolera ACC GAT sektora "R" wys$wietlona zostata trasa

08:46:20

samolotu M346 kolidujaca z trasg samolotu DHC-8-Q400, ktory rozpoczat znizanie.

Zatoga M346 zglosita organowi FIS Warszawa przecigcie FL100 na wznoszeniu do
FL370. Pilot poprosit o LOBDA DCT.

08:46:30 Informator FIS Warszawa zapytat zaloge M346 o poziom lotu. Pilot zgtosit FL130 na

08:46:40

wznoszeniu do FL370.

Informator FIS Warszawa zapytat o potwierdzenie FL130. Pilot zglosit przecigcie FL145.

08:46:45 Zatoga M346 zostata przestana do organu kontroli obszaru Warszawa Radar 134,175

08:47:00

08:47:15

08:47:25

08:47:30

08:47:40

MHz.

Zatoga M346 zgtosita si¢ na tgcznos¢ z organem ACC GAT sektora "R". Zapytana o

aktualny poziom lotu, zgtosita przeciecie FL160 na wznoszeniu do FL370.

Zaloga M346 otrzymata instrukcje natychmiastowego zatrzymania wznoszenia oraz
wykonania zakretu w prawo na kurs 220. Na wskazniku radarowym wyswietlona zostata

sygnalizacja ,,STCA” - alert zolty.
Zaloga DHC-8-Q400 otrzymata instrukcj¢ zatrzymania znizania i zakrgtu na kurs
,»pOnocny”.

Zatoga M346 zglosita zatrzymanie wznoszenia na FL170 i zakret na kurs 230.

Na wskazniku radarowym wys$wietlona zostata sygnalizacja ,,STCA” - alert czerwony.
Zatoga DHC-8-Q400 otrzymata powtorng instrukcje wykonania zakretu na kurs

,»poinocny”.

08:48:00 Zatoga M346 zapytana o aktualny poziom lotu, zgtosita FL170.
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08:48:20 Zaloga DHC-8-Q400 otrzymata zezwolenie na lot po prostej do punktu LIMVI i znizanie

do FL140. Pilot zgtosit TCAS RA.

08:48:40 Zaloga M346 otrzymata zezwolenie na lot po prostej do punktu PODAN i wznoszenie do

FL330.

08:49:40 Zaloga DHC-8-Q400 stwierdzita, ze wygenerowane zostalo TCAS TA, a nie TCAS RA.

08:54:20 Zaloga M346 otrzymata zezwolenie na zajecie FL370.

08:54:10 Zaloga M346 zostata powiadomiona, ze otrzymata zezwolenie na wznoszenie do FL95.

Zapytana o to, kto przekazal zezwolenie na wznoszenie powyzej tego poziomu pilot
odpowiedziata, iz uzyskata nierestrykcyjne wznoszenie do FL370 od organu TWR
EPDE.

W zwigzku z zaistniatymi faktami Komisja ustalita:

1.

W zdarzeniu udziat braly dwa a/c:

a. DH8D, EPRZ - EPWA

b. M346, EPDE - LIPI

Byt to pierwszy dyzur kontrolera OAT ACC po dwodch dniach wolnych.

Ilo$¢ otwartych sektorow kontroli obszaru byta odpowiednia, nat¢zenie ruchu byto w $rednich

granicach wartosci.

Kontroler ruchu lotniczego ACC GAT, licencje kontrolera ruchu lotniczego z uprawnieniami
ACS otrzymat w dniu 18 kwietnia 2000 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne wszystkie
uprawnienia oraz badania lekarskie. Kurs odswiezajacy wiadomosci odbyt w dniach 11-14

marca 2013 r.

Przekazane przez kontrolera TWR Degblin zezwolenie kontroli zawierato poziom przelotowy
oraz wysokos¢ 3500ft ALT, na ktorej zatoga M346 miata przejs¢ na tgcznos$¢ z organem FIS

Warszawa, co w zaden sposob nie ograniczatlo M346 we wznoszeniu.

Pilot M346 prosit 0 mozliwo$¢ wznoszenia z maksymalng predkoscia pionowa. Orientacyjna

predkos¢ wznoszenia - ponad 8000ft/min - ograniczata skuteczno$¢ systemu ACAS.

Asystent FIS Olsztyn poinformowal Informatora FIS Warszawa o M346 wylatujacym
z Deblina. Zaproponowal: "Dajmy mu zgode jak wyjdzie do 95, a pdZniej po osiggnigciu 95
na 134,175. Chce Zebys$ wiedzial". Informacja nie zostata potwierdzona przez Informatora FIS

Warszawa.
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10.

11.

12.

13.

14.

Informator FIS Warszawa nie radzil sobie dobrze z opisywaniem tzw. trackow

radiolokacyjnych i wzmozonym ruchem lotniczym.

Informator FIS Warszawa widzial, iz zatoga M346 zbliza si¢ i przecina FL100 i nie zatrzymat
jej wznoszeniu, pozwalajgc tym samym na wznoszenie w przestrzen kontrolowang bez
naleznej koordynacji. Jeszcze na FL145, a wiec poza przestrzenig swojej odpowiedzialnosci

pytat dwukrotnie o potwierdzenie poziomu lotu przed transferem na czestotliwo$¢ ACC GAT.

Po zgloszeniu przecigcia FL160 na czgstotliwosci ACC GAT sektora "R", zatloga M346
otrzymata instrukcj¢ natychmiastowego zatrzymania wznoszenia i wykonania zakrgtu
w prawo, a zaloga DHC-8-Q400 instrukcje¢ natychmiastowego =zatrzymania znizania

I wykonania zakretu na kurs ,,p6nocny”.
Zatoga DHC-8-Q400 zgtosita wygenerowanie TCAS TA.

Koordynator ACC GAT sektora "R" nie ograniczyt wznoszenia zatogi M346 w wydanym
zezwoleniu kontroli na lot, pomimo $wiadomosci startu samolotu DHC-8-Q400 z Rzeszowa.
Moéwigc "zezwalam"... "drogami planowanymi", zezwolit na nierestrykcyjny wlot do

przestrzeni kontrolowanej.

Poprzez zataczone filtry w systemie P_21, ruch lotniczy nie jest widziany przez sgsiadujace
organy. Z tego powodu wiasciwa koordynacja miedzy nimi ma szczegdlne znaczenie dla

bezpieczenstwa tegoz ruchu.

Przekazanie zezwolenia kontroli ruchu lotniczego na lot samolotu M346 odbyto si¢ poprzez
rézne organy: stuzby kontroli ruchu lotniczego, stluzby informacji powietrznej 1 wojskowe
organy ruchu lotniczego, a jego sposob nie zostat opisany w instrukcjach operacyjnych tych

organdw.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zdarzenia lotniczego bylo wydanie przez organ kontroli obszaru ACC niespdojnego

zezwolenia kontroli ruchu lotniczego na lot samolotu M346.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Raport koncowy oraz zebrane materialy zostang przekazane stronie wojskowej (TWR/APP

Deblin) w celu wykorzystania w procesie szkolenia personelu, aby ograniczy¢ mozliwos¢

wystapienia podobnego zdarzenia w przysztosci.
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2. Raport koficowy oraz zebrane materiaty zostang przekazane do Dziatu Informacji Powietrznej

oraz O$rodka Szkolenia Personelu ATS PAZP w celu wykorzystania w procesie szkolenia

personelu FIS, aby ograniczy¢ mozliwos¢ wystgpienia podobnego zdarzenia w przysztosci.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Grzegorz Danko

podpis na oryginale
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