PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2250/14

INCYDENT

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia: 23 grudnia 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

FIR Praha

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Beechcraft-Hawker H750

Uzytkownik / Operator SP:

Blue Jet sp. z 0.0.

Dowodca SP:

Pilot zawodowy liniowy

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez

Lekkie .
obrazen

Smiertelne Powazine

Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

15 lipca 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po starcie z DS24 lotniska LKPR (Praha-Ruzyne) o godz. 22:30 LMT i przestawieniu dzwigni
chowania podwozia w poltozenie ,,UP” zaswiecita czerwona lampka przedniego podwozia,
natomiast wskaznik mechaniczny pokazywal, iz podwozie przednie jest schowane. Zatrzymano
rozpedzanie samolotu, wykonano dwie proby wypuszczania i chowania podwozia. Proces
wypuszczania przebiegat prawidtowo —w jego wyniku zapalaly si¢ trzy zielone lampki, natomiast
proces chowania przebiegal bez zmian — zapalata si¢ czerwona lampka przedniego podworzia,
stycha¢ tez byto hatas spowodowany niezupelnym schowaniem przedniego podwozia Ilub
niedomknigeciem luku przedniego podwozia. Lot kontynuowano z parametrami nie
przekraczajgcymi ograniczen dla lotu z wypuszczonym podwoziem. Lgdowanie na lotnisku
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EPWA przebieglo normalnie. Stwierdzono, ze tgcznik (ciggno) prawej pokrywy luku podwozia
przedniego jest zamontowany odwrotnie. Od chwili nieprawidtowego zamontowania ciggna do
wystgpienia zdarzenia samolot wykonat 30 cykli lotu. Po poprawnym zamontowaniu ciggna
wykonano proby funkcjonalne podwozia oraz lot probmy, po ktorym podjeto decyzje o
kontynuowaniu badania, gdyz stwierdzono, zZe ciggno i cisnieniowa wrega przednia zostaly
uszkodzone. Organizacja obstugowa Marshall Aviation, ktéra wymieniata ciegno przed
zdarzeniem przystata mechanika. Wymienit on ciegno na nowe, sprawdzit geometri¢ pokryw
przedniego podwozia oraz dokonat naprawy przedniej wregi cisnieniowej wg zalecen Wytworcy.
Badanie NDT przedniej wregi cisnieniowej po naprawie przeprowadzono w LOTAMS,; na
podstawie wyniku tego badania i ustalen z Wytworcq samolot zostal dopuszczony do dalszej
eksploatacji.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Nieumysiny blqd ludzki podczas montazu ciggna prawej pokrywy luku podwozia w organizacji
obstugowej Marshall Aviation z powodu braku odpowiednich instrukcji w Aircraft Maintenance
Manual /przyczyna okreslona przez Marshall Aviation].

Okolicznosci sprzyjajace:
Brak odpowiednich instrukcji w Aircraft Maintenance Manual (jedyng dokumentacjq pomocng
przy wymianie czesci byt Illustrated Parts Catalog).

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Powiadomienie Wytworcy o zdarzeniu w celu uzyskania odpowiednich zalecen co do
dalszego postepowania.

2. Powiadomienie o zdarzeniu organizacji obstugowej Marshall Aviation.

3. Poinformowanie pilotéw o zdarzeniu.

4. Poinformowanie mechanikow o zdarzeniu, ktore zostanie omowione na najblizszym
szkoleniu odswiezajgcym dla mechanikow ze zwroceniem uwagi na koniecznos¢ konsultowania
sie z kierownikiem odpowiedzialnym w razie stwierdzenia niedostatecznych informacji o
procedurach obstugowych oraz przypomnienie o dobrych praktykach obstugowych (podczas
wymiany podzespotu nie przerywac pracy).

Zalecenie badajacego:

Dokonywacé podwdjnej inspekcji czesci zamontowywanej wg procedury LP-3064 (Marshall
Aviation).

Propozycje zmian systemowych:
Nie ma.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:
Nie ma.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski podpis wa W
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