PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
zdarzenie nr: 2209/14

Statki powietrzne:
a) samolot: BAE SYSTEMS AVRO RJ-100
0 znakach rozpoznawczych: OODWG
b)samolot: Boeing 757-200

0 znakach rozpoznawczych reg.: DALED
17 grudnia 2014 roku
Lotnisko im. F. Chopina w Warszawie (EPWA)

»Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych bezpieczenstwa, ktore
zostato sporzqdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze by¢ traktowany jako ostatecznie zakonczony. Badanie moze
zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik badawczych,
ktore mogq mie¢ wplyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen
dotyczgcych bezpieczenstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa migdzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowigzujqcej
W postepowaniach innych organoéw zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwigzku z zaistnieniem
zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwigzku z art. 5 ust. 5 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy
wykorzystania raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze
prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacyi.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.”

Warszawa 2015
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej w dniu 7 grudnia 2014 r.- EPWA

INFORMACJE OGOLNE

Numer ewidencyjny
zdarzenia: 2209/14
Rodzaj zdarzenia: POWAZNY INCYDENT
Data zdarzenia: 17 grudnia 2014 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko im. F. Chopina w Warszawie (EPWA)

a) Samolot, BAE Systems AVRO RJ-100 (BEL60W))

Rodzaj, typ statku b) Samolot , Boeing 757-200 (BCS6296)

powietrznego:

a) OODWG

Znaki rozpoznawcze SP: b) DALED

a) Brussels Airlines N.V/S.A.

Uzytkownik / Operator SP: b) European Air Transport

Dowédcy SP: Piloci liniowi samolotowi

Stopien uszkodzenia statku

powietrznego: Bez uszkodzen

a) Brussels Airlines N.V/S.A.

Wiasciciel statku b) European Air Transport

powietrznego:

Liczba ofiar / rodzaj Smiertelne Powazne Lekkie Be.z ,
obrazen: obraien
Brak Brak | Brak Brak
Kierujacy badaniem: Bogdan Fydrych
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych (PKBWL)
Podmioty badajace:
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (PAZP)
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu

L - RAPORT KONCOWY PKBWL
zawierajacego wyniki:
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: Brak
Data zakonczenia badania: 12 sierpnia 2015 r.

STRESZCZENIE

Uwaga: wszystkie czasy w raporcie sq wyrazone w UTC (czas lokalny =UTC + 1 godziny)

W dniu 17 grudnia 2014 roku o godzinie 5.42 doszto do naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej
(RWY) ,,Runway Incursion” (RI) i przerwania startu na lotnisku EPWA. W zdarzeniu wziely udziat
dwa samoloty: odlatujacy z lotniska EPWA rejs BEL6OW (znak wywotawczy - Bilajn60W) oraz
rejs BCS6296, ktory wyladowat na lotnisku EPWA. Zatloga BEL60W otrzymatla zezwolenie na
zajecie RWY29, a w tym samym momencie zatoga BCS6296 otrzymata zezwolenie na kolowanie
przez RWY 29 i nastgpnie po drodze kotowania (TWY) A do plyty ,,CARGO”. W chwili, gdy
wydano zezwolenie na start dla zatogi Bilajn60W , samolot BCS6296 rozpoczat przecinanie
RWY29 (STOPBAR byt wylaczony). Przerwano start Bilajn60W, ktory po wykonaniu nawrotu

(backtrack) wystartowat ponownie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej w dniu 7 grudnia 2014 r.- EPWA

Badanie zdarzenia zostato przeprowadzone przez:

Polska Agencje Zeglugi Powietrznej

mgr inz. Bogdan Fydrych — Czlonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

W trakcie badania ustalono nast¢pujaca przyczyne powaznego incydentu lotniczego:

Bledy w pracy ATM.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu.
Fakty:
Incydent dotyczyt dwoch statkow powietrznych: BEL60W, ktéry startowat z RWY29
1 BCS6296, ktory wyladowal na RWY33 i kolowat na ptyte postojowa ,,CARGO”.
O godzinie .05:40:57 — zatoga BEL60W otrzymata od kontrolera organu kontroli lotniska (krl
TWR) zgodg na zajgcie RWY29.
Krl TWR: " Bilajn60W, hello, line up RWY29 and wait". Zatoga samolotu prawidtowo

potwierdzita otrzymane zezwolenie.

Zatoga BCS6296, po ladowaniu na RWY33 kotowata docelowo na ptyte postojowa "CARGO"
1 wykonywata zakret z TWY "OSCAR" w TWY "ALPHA". (Rys. 1).

Rys. 1. Zrzut ekranu z godz. 05:40:57

O godzinie 05:41:07 — zaloga BCS6296, otrzymata od krl TWR zgod¢ na kotowanie TWY A
do ptyty ,,CARGO” z przekolowaniem przez aktywny RWY29. Jednoczesnie wyltaczony zostat
STOPBAR na TWY A przed RWY29 (Rys. 2).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Naruszenia bezpieczeristwa drogi startowej w dniu 7 grudnia 2014 r.- EPWA

O godzinie .05:41:47 — zatloga BEL60W otrzymata zgodg¢ na start z RWY29.
Krl TWR: "Bilajn 60W,wind 2-7-0 deegres, 1-0 knots, RWY29, clear to take-off, airborne

contact Approach™ (Rys. 3), ktore zatoga potwierdzita prawidtowo.

"

Rys. 3. Zrzut ekranu z godz. 05:41:47
Go0dz.05:42:13 — krl TWR do BEL60W:"Bilajn60W, egh, hold position, | say again hold

position...". Nastgpita nerwowa, niezrozumiata odpowiedz (Rys. 4).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Naruszenia bezpieczeristwa drogi startowej w dniu 7 grudnia 2014 r.- EPWA

Rys. 4. Zrzut ekranu z godz. 05:42:13
Akcja przerwania startu przez krl TWR poprzedzona byla sygnatem od kontrolera ruchu

naziemnego (krl GND), ze BCS6296, kotuje przez RWY29.

G0dz.05:42:18 - Zatoga BEL60W rozpoczeta hamowanie rozpgdzonego do predkosci
80 wezléw samolotu, podczas gdy ok. 250 metrow przed nim samolot BCS6296,
przekotowywal przez RWY29 (Rys. 5).

Rys. 5. Zrzut ekranu z godz. 05:42:18
G0dz.05:42:28 - BEL60W prawie catkowicie wyhamowat, gdy samolot BCS6296 akurat

konczyt przecinanie RWY29. Zagrozenie kolizja mingto (Rys. 6).
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Naruszenia bezpieczeristwa drogi startowej w dniu 7 grudnia 2014 r.- EPWA
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Rys. 6. Zrzut ekranu z godz. 05:42:28
Krl TWR zapytat zatoge BEL60W: "Bilajn60W, are you able to make backtrack now?".
Zatoga BEL60W odpowiedziata: "We are able to backtrack, 60W".
O godzinie.05:42:39 — krl TWR przyznat si¢ do btedu: ,,Bilajn60W, my mistake, make 180
backtrack RWY29". Zatoga BEL60W odpowiedziata: "1-80 back runway 2-9, 60W".

Rys. 7. Zrzut ekranu z godz. 05:42:39
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej w dniu 7 grudnia 2014 r.- EPWA

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.

1.8

1.9.

Po chwili krl TWR poinformowat o "swoim btedzie" przekazat rowniez zatoge BCS6296.
Zatoga BEL60W po powrocie do pozycji startowe] z RWY29 poprosita o dodatkowy czas
oczekiwania na pasie w celu schtodzenia hamulcow (Rys. 7).
Obrazenia osob
Nie byto.
Uszkodzenia statkéw powietrznych
Nie byto.
Inne uszkodzenia
Nie byto.
Informacje o skladzie osobowym
1. Cztonkowie zat6g samolotéw w dniu zdarzenia posiadali aktualne uprawnienia oraz wazne
badania lotniczo - lekarskie.
2. Kontroler TWR posiadat aktualne uprawnienia oraz wazne badania lotniczo - lekarskie.
Informacje o statkach powietrznych.
Samoloty posiadaty wymagane dokumenty do wykonania lotow.
Informacje meteorologiczne.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zdarzenie.

. Srodki nawigacyjne.

Sprawne.
Y.acznosé

W trakcie zdarzenia byta utrzymywana ciggta tacznos¢ radiowa z zatogami samolotow.

1.10. Informacja o lotnisku.

Nie dotyczy.

1.11. Rejestratory pokladowe

Ze wzgledu na tre$¢ posiadanych o$wiadczen zatdog samolotow, kontrolera ruchu lotniczego
oraz danych z zapisu systemu radarowego i korespondencji radiowej nie bylo konieczne

dokonywanie analizy odczytu zapisow rejestratordéw samolotow.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Nie dotyczy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Nie dotyczy.

1.14.Pozar.

Nie byto.

1.15.Ratownictwo i szansa przezycia

Nie dotyczy.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej w dniu 7 grudnia 2014 r.- EPWA

1.16. Badania i ekspertyzy

1.17.

1.18.

1.19.

Zastosowano standardowe metody analizy materiatow dotyczacych zdarzenia.

Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

PKBWL o zdarzeniu zostata powiadomiona przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej
(PAZP) w dniu 18 grudnia 2014 roku.

Zdarzenie zostalo zakwalifikowane jako powazny incydent.

Informacje uzupelniajace

PKBWL zgodnie z =zaleceniami Zalgcznika 13 do Konwencji Chicagowskiej oraz
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady powiadomita o zdarzeniu ICAO, EASA,
Komisje Europejska, panstwa producentow i rejestracji samolotow.

Nowe metody badan.

Nie zastosowano.

ANALIZA

Analiza zdarzenia

1. Do incydentu zagrozenia kolizja miedzy samolotem startujacym BEL60W

i przecinajagcym RWY w czasie kolowania na plyte postojowa BCS6296 doszto na skutek
btedu krl TWR, ktoéry doprowadzil do "RI" poprzez wydanie zgody na przecigcie RWY,
z ktorego w tym samym czasie zgodnie z wydang zgoda startowal BEL60W. Btad ten
powstal w wyniku nieupewnienia si¢ i zapomnienia o wydanej zgodzie na przecigcie
aktywnego RWY11/29 w momencie wydawania zgody na start. Przyczyna incydentu bylo
niewykonanie jednej z podstawowych czynnos$ci operacyjnych nalezacych do krl TWR
tj. zapewnienia startujagcemu samolotowi wolnego od jakichkolwiek przeszkod na RWY.
Zaloga BEL60W z punktu widzenia formalnego otrzymala zgodg na start z zajgtego przez
inny statek powietrzny RWY (BCS6296), co stanowito powazne zagrozenie kolizja

biorgcych udziat w zdarzeniu samolotow.

. Przerwanie startu dla BEL60W przez krl TWR zostalo dokonane stosunkowo pdzno, bo

samolot startujacy zdotat si¢ rozpedzi¢, az do predkosci 80 weziow (prawie 150
km/godzing), a na podstawie nagran tta mozemy okresli¢, ze prawdopodobnie krl TWR nie
dokonal tego samodzielnie, ale po uwadze krl GND, ktory wczesniej dostrzegt zagrozenie.
Prawdopodobnie, Zze zaloga BEL60W przerwata o utamki sekund wczesniej start przed
przerwaniem startu przez krl TWR, widzac przed sobg w bliskiej odlegtosci na drodze
rozbiegu duzy, kolizyjny samolot (BCS6296). Wskazuje na to echo radarowe BEL60W na

zapisie radaru lotniskowego.

. Zgodnie z informacjami przekazanymi przez shuzby lotniskowe lotniska EPWA

STOPBAR na TWY A4 przed RWY29 byly wygaszone w czasie od godziny 05:41:06
UTC do 05:42:20 UTC. W tym czasie krl TWR, co najmniej dwukrotnie wytaczyt ww.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej w dniu 7 grudnia 2014 r.- EPWA

STOPBAR. Po raz pierwszy przed godzing 05:41:06 UTC, a nast¢pnie co najmniej raz
podtrzymat wylgczenie.

. Meldunek "RI" zostal wypeliony nastepnego dnia po zdarzeniu na prosb¢ Kierownika
Dziatu Inspekcji ATM/CNS (ABI), ktory podczas zglaszania zdarzenia do PKBWL
zorientowal si¢ z jakiego rodzaju incydentem mamy do czynienia.

. Krl TWR pracowat zgodnie z ustalonym limitem godzinowym i posiadat aktualne
uprawnienia do wykonywania czynno$ci lotniczych na stanowisku., Kurs od$wiezajacy
z sytuacji niebezpiecznych odbyt w dniach 28.07-01.08.2014 r.

. Opis incydentu zawarty byt w raporcie ASR zatogi BEL60W oraz w raportach krl TWR

(Elektroniczny Raport Kierownika Zmiany - ERKZ i formularzu ,,RI”).

2.2. Akcja ewakuacyjna

Nie dotyczy.
3. WNIOSKI

3.1. Ustalenia Komisji

1.Cztonkowie zatdg samolotow w dniu zdarzenia posiadali aktualne uprawnienia oraz wazne

2

badania lotniczo - lekarskie.
Kontroler TWR w dniu zdarzenia posiadal aktualne uprawnienia oraz wazne badania

lotniczo - lekarskie.

3. W trakcie zdarzenia byta utrzymywana ciagta taczno$¢ radiowa z zalogami samolotow.

4.

STOPBAR na TWY A4 przed RWY29 byly wygaszone w czasie od godziny 05:41:06 UTC
do 05:42:20 UTC. W tym czasie krl TWR, co najmniej dwukrotnie wylaczyt
ww. STOPBAR. Po raz pierwszy przed godzing 05:41:06 UTC, a nast¢pnie co najmniej raz
podtrzymat wytaczenie.

3.2.Przyczyna powaznego incydentu:
Bledy w pracy ATM.

3.3. Dzialania profilaktyczne podjete przez PAZP:

1.

Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy multimedialne do Biura Stuzb Ruchu
Lotniczego w celu podjecia decyzji, czy dzialania zaangazowanego krl TWR, biorgc pod
uwage inne wczesniejsze przypadki, nie powoduja wylaczeniu z tzw. kultury
sprawiedliwos$ci - Just Culture™ (Doc ICAO 9859, pkt 4.5.35 d) oraz pkt. 4.6.9).

W przypadku pozytywnej decyzji rozwazenie podjecia odpowiednich dziatan
regulaminowych.

Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy multimedialne do Biura Stuzb Ruchu
Lotniczego w celu rozwazenia wprowadzenia do instrukcji operacyjnych INOP zapisu
upowazniajacego osobe nadzorujacg pracg personelu ATM (SEN, SUP ATM) do

podejmowania decyzji o czasowym/jednorazowym odsunigciu od petnienia czynnos$ci
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Naruszenia bezpieczenstwa drogi startowej w dniu 7 grudnia 2014 r.- EPWA

lotniczych cztonka personelu ATM, ktory byl uczestnikiem zdarzenia lotniczego,

a skutki tego zdarzenia moga wplywaé na dalsze bezpieczne zapewnianie odpowiedniej

stuzby.

4. Wystapi¢ do Biura Rozwoju i Wdrozen - Pelnomocnika ds. Realizacji Projektéw Unijnych
o podjecie zdecydowanych dziatah w sprawie przyspieszenia prac zespotu roboczego
projektu ,,Przygotowanie, uruchomienie oraz wdrozenie do pracy systemu lotniskowego
A-SMGCS" - Pri2.

5. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy multimedialne do Zastepcy Dyrektora
Biura Stuzb Ruchu Lotniczego ds. Kontroli Lotniska w celu przygotowania (np. przez
LSM) oraz rozpowszechnienia ws$rod personelu organow kontroli lotniska materiatu
szkoleniowego ze zbadanego zdarzenia aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia podobnego
zdarzenia w przysztosci.

6. Przekaza¢ raport koncowy do Kierownikowi Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa w celu
wykorzystania zawartych w nim informacji (bez dystrybucji samego raportu) do:

a) poinformowania uczestniczacego w zdarzeniu krl TWR o zakonczeniu postepowania
oraz zapoznania go z ustaleniami raportu, aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia
podobnego zdarzenia w przysztosci.

b) rozwazenia podje¢cia dzialan wzglgdem uczestniczacego w zdarzeniu krl TWR
(dodatkowe szkolenie od$wiezajace, symulator, ocena pracy w ramach OTP).

C) przeanalizowania zdarzenia pod katem ewentualnym zmian w INOP TWR EPWA
(np. usankcjonowanie braku konieczno$ci zmiany czestotliwosci GND/TWR, ...) 1 ich
wprowadzenie do instrukcji operacyjnej - po ladowaniu samolot BCS6296 powinien
zosta¢ przestany na GND, ale poniewaz kotowat TWY A na ptyte ,,CARGO” przez
aktywny RWY29 (zezwolenie przecigcie pasow w gestii krl TWR) to po ladowaniu
pozostat na czestotliwosci krl TWR.

7. Przekaza¢ raport koncowy 1 zebrane materiaty do Os$rodka Szkolenia Lotniczego

w celu:

a) przygotowania i wprowadzenia ¢wiczen symulatorowych ze zdarzen ,Runway
Incursion", w ktorych wymuszano by podjecie dziatan przez kontrolerow tacznie
z przerywaniem startu statkow powietrznych.

b) wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialow ze =zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz

odswiezajacych dla kontroleréw ruchu lotniczego.
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4. Zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

KONIEC
Kierujacy badaniem ze strony PKBWL
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