Dot. incydentu nr: 2166/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 2 kwietnia 2015 r., przedstawionych przez zarzadzajacego
lotniskiem informacji o okolicznosciach zaistnienia incydentu lotniczego samolotu Fokker 100,
ktory wydarzyt si¢ 9 grudnia 2014 r. na lotnisku EPWA, dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE,
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata badanie za zakonczone i przyjeta tresé
raportu koncowego z badania incydentu lotniczego.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Dyzurny Operacyjny Portu (DOP) podczas doraznej kontroli drogi startowej 15/33,
wykonywanej w asyscie oficera Biura Ochrony Rzadu przed zaplanowana operacja lotnicza
o statusie HEAD/STATE, poruszajac si¢ pojazdem o znakach wywolawczych ,,DYZURNY 4” wraz
z jadacym za nim pojazdem lotniskowej shuzby utrzymania nie zastosowat si¢ do polecenia
kontrolera ruchu lotniczego TWR nakazujacego zatrzymanie si¢ przed drogg startowa 11/29 na
wysokosci drogi do kotowania T 1 zblizyl si¢ do aktywnej drogi startowej podczas operacji startu
samolotu Fokker 100. DOP posiadat wazne uprawnienia do poruszania si¢ po polu manewrowym
lotniska, nie zastosowat si¢ jednak do zasad prowadzenia korespondencji radiowej zgodnie
z zapisami zatgcznika do Instrukcji Operacyjnej Lotniska ,,Praca w sieci radiotelefonicznej na
lotnisku Chopina w Warszawie” (INOP-IPSR).

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Niezastosowanie si¢ do polecenia kontrolera ruchu lotniczego TWR. Zdarzenie zostato
uznane za nieuprawniong obecno$¢ pojazdu w obszarze chronionym drogi startowej — ,, Runway
Incursion”

Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

1. Publikacja Biuletynu Bezpieczenstwa dot. m. in. sposobow na zminimalizowanie ryzyka
nieuprawnionego wtargnigcia na droge startowg 1 wymiany depesz w lacznosci
radiotelefonicznej.

2. Wdrozenie A-SMGCS (Advanced Surface Movement Guidance & Control System) lub
innego wiarygodnego, autoryzowanego systemu monitorujgcego ruch statkow powietrznych
oraz pojazdow stuzb lotniskowych w obszarze pola manewrowego lotniska na Lotnisku
Chopina w Warszawie.
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3. Udoskonalenie szkolenia ze sposobu prowadzenia korespondencji w systemie tacznos$ci
lotniskowej

4. Praktyczne egzekwowanie stosowania zasad prowadzenia korespondencji radiowej zgodnie
z zapisami zalgcznika do Instrukcji Operacyjnej Lotniska ,,Praca w sieci radiotelefoniczne;j
na lotnisku Chopina w Warszawie” (INOP-IPSR) przez uzytkownikéw sieci
radiotelefoniczne;.

5. Przypomnienie o bezwzglednej koniecznosci stosowania zasad prowadzenia korespondencji
radiowej zgodnie z zasadami INOP-IPSR przez uzytkownikéw sieci radiotelefonicznej na
famach kolejnego Biuletynu Bezpieczenstwa lotniska Chopina w Warszawie wraz
z przyktadem skutkéw wywolanych uzywaniem niestandardowego stownictwa.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podjis na orgginale

mgr inz. Edward Lojek
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