PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

215312197/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENTY

Data zdarzenia:

08 09 grudnia 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

EPGD

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot PIAGGIO, P180 Avanti |

Znak rozpoznawczy SP:

Uzytkownik / Operator SP:

Dowodca SP:

Nie dotyczy

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez

Smiertelne Powazne Lekkie

Nadzorujacy badanie:

Andrzej Pussak

Podmiot badajacy:

Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

2 czerwca 2015 r.

obrazen

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 08. 12. 2014 r. zaloga samolotu P180 wykonywata planowany transport sanitarny po trasie
EPWA-EPGD-EPSC. Po przylocie na lotnisko EPGD na poklad samolotu zostata przyjeta
pacjentka. Po otrzymaniu zgody na start zaloga ustawita silniki na moc startowg i rozpoczeta
rozpedzanie. Pomimo ustawienia mocy startowej na obu silnikach, zielona lampka prawidlowe;j
pracy systemu automatycznego choraggiewkowania lewego silnika nie zaswiecita si¢. Przy predkosci
okoto 50 KIAS zaloga podj¢ta decyzje o przerwaniu startu. W dniu 09. 12. 2014 roku po przybyciu
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na lotnisko EPGD personelu technicznego wykonano szereg przedsiewzig¢ techniczno-
sprawdzajacych w celu przywrdcenia zdatnosci do lotu samolotu. Na podstawie pozytywnych
testow 1 prob silnikow na mocy startowej dopuszczono samolot do dalszej eksploatacji.

W dniu 09. 12. 2014 roku zostalo zaplanowane przebazowanie operacyjne samolotu po trasie
EPGD-EPWA. Po starcie z lotniska EPGD w trakcie poczatkowego wznoszenia-na wysokosci
okoto 3000 ft-zielona lampka prawidtowej pracy systemu AUTOFEATHER lewego silnika
zgasta.Przy predkosci 150 kt zgodnie z SOP/AFM, system Autofeather zostal wytaczony.
Zaktadajgc usterke systemu Autofeather, zatloga wykonata procedur¢ non-normal checklist-
AUTOFEATHER FAIL i zgodnie z planem kontynuowata lot do EPWA. W trakcie znizania, na
trawersie punktu ERLAK, autopilot pracowat w trybie HDG. Zaloga otrzymata zgode do
przechwycenia LOC oraz zgod¢ na podejscie do ladowania wedlug ILS RWY 33. Po wcisnigciu
modutu APP, autopilot rozlaczyt si¢ oraz pojawity si¢ ostrzezenia/flagi: FD czerwona flaga na
EADI (CPT side) i COMPUTER, czerwona flaga na ADI. Pilot lecacy kontynuowat lot wykonujac
podejs$cie manualne, zakonczone ladowaniem na lotnisku EPWA bez nastepstw. Po zakotowaniu na
plaszczyzng postojowa bazy, samolot zostal zawieszony w eksploatacji 1 przekazany do SOT
Warszawa-Okgcie.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna usterki ukladu automatycznego choragiewkowania lewego Smigla byla wadliwa
praca zespotu przelacznikow CAM SWITCH, zabudowanych jako element skladowy manetek
sterowania praca zespoléw napedowych. (Czyszczenie z uzyciem testera przywroécilo wlasciwa
prace zespotu).

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Z zaistniatym zdarzeniem zapoznano personel operacyjny oraz personel techniczny SP ZOZ
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Andrzej Pussak podpis wa W
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