Dot. incydent nr: 2060/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dnia 22.01.2015 roku, przedstawionych przez Aeroklub Jeleniogorski
informacji o okolicznosciach zaistnienia incydentu lotniczego z udziatem szybowcow LS-6
oraz ASW 19 ktéry wydarzyt si¢ w dniu 16 listopada 2014 roku, w Jeleniej Gorze (EPJG),
dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE , Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu i zalagczonych materiatach za

wystarczajace | podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
W dniu 16 Listopada 2014 roku na lotnisku w Jeleniej Goérze (EPJG) zaplanowano loty
falowe BVI/5. W celu ich realizacji uaktywniono nastepujace strefy przestrzeni powietrznej
po stronie Polskiej: EP TSA-40 FL095-125 (2900 m-3800 m)
EP TSA-41 FL095-165 (2900 m-5050 m)
EP TSA-42 FL095-225, (2900 m-6850 m)
EP TSA-43 FL095-225 (2900 m-6850 m)
po stronie Czeskiej: LK TSA-40 FL095-125 (2900 m-3800 m)
LK TSA-42 FL095-225 (2900 m-6850 m)
LK TSA-43 FL095-125 (2900 m-3800 m)
Wszyscy piloci bioracy udziat w lotach, zostali poinformowani o zasadach i warunkach
wykonywania lotow w tym dniu. Szczeg6lng uwage zwrdcono na ograniczenia wysokosci
w poszczegdlnych strefach.
W trakcie analizy zapisanych plikow IGC w dniu nastepnym stwierdzono, ze dwa szybowce
przekroczyly dopuszczalng wysoko$¢ w strefach EP TSA 40, EP TSA 41 oraz LK TSA 40.
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Pierwszy z szybowcow ASW-19 wlecial do strefy EP TSA 41 na wysokosci okoto 6800 m

I kontynuowat lot naruszajac kolejne strefy, co pokazano na ilustracji nr 1.
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llustracja nr 1.

Drugi z szybowcoéw LS-6 wlecial do strefy EP TSA 41 na wysokosci okoto 6500 m i kontynuowat

lot naruszajac kolejne stref jak pokazano na lustracji nr 2.
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llustracja nr 2.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

btad pilota polegajacy na nie przestrzeganiu dopuszczalnej wysokosci lotu w wyznaczonych
strefach lotow falowych.

Dzialania profilaktyczne:

nie podjeto.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:
Zdaniem Komisji, zgodnie z Kodeksem Sportowym FAI loty te nie powinny by¢ uznane jako loty

warunkowe do odznak sportowych, nie powinny tez by¢ brane pod uwagg we wspotzawodnictwie

sportowym.

Podpis nadzorujacego badanie

podjis na orgginale
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