PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1929/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

24 pazdziernika 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

im. F. Chopina w Warszawie EPWA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1.Samolot, Embraer 170 (E170)
2. Samolot, Boeing 757 (B757)

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajgca stuiby Zeglugi powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 06.07.2015

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zgloszenie przez zaloge samolotu podchodzacego samolotu E170 zaklocenie sygnatu ILS

RWY 11 na lotnisku EPWA spowodowane prawdopodobnie przez przecinajacy prog pasa
startowego (THR) 29 samolot Boeing 757 ( B757)

Ustalenia
Drogi kotowania (TWY) A5, A6, A7 byly zamkniete.
B757 kotowat z ptyty Cargo po TWY L do THR29.

1.
2.
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Kontreler KRL GND przed THR29 przesyta B757 na laczno$¢ z KRL TWR, ktory
wydaje zgod¢ zatodze B757 na cigcie THR29 przed podchodzacym do ladowania na
RWY11 E190.
E190 po ladowaniu zgtosit zaktocenia LOC RWY11.
W czasie rozmowy KRL przyznal, ze wydawanie zgody na cigcie progu przed samolotem
podchodzacymi do ladowania jest praktyka powszechnie stosowana.
Jest to pierwszy przypadek zgloszenia zaktocen LOC RWY11 podczas przecinania przez
inny statek powietrzny THR RWY29.
KRL potwierdzit znajomos$¢ stref krytycznych ILS LOC RWY11 1 RWY33 kat.l i1 kat.II.
Uznat jednak, ze skoro zgodnie z zapisami w AIP POLSKA i INOP Warszawa TWR przy
podejsciu ILS RWY 11 w Kat. 1I: "stuzba kontroli ruchu lotniczego be¢dzie wymagata od
zaldg przylatujacych statkow powietrznych korzystania wylacznie z nastepujacych drog
kotowania: a) RWY11- N1, N2, N3, L, E3", a zwolnienie w TWY L i E3 powoduje
naruszenie strefy krytycznej LOC RWY11, to i przecigcie THR29 w kat. I nie spowoduje
zaktocen LOC RWY11.
KRL TWR wydat zgode na przecigcie THR RWY29 dla B757 podczas koncowego
podejscia E170 w ILS RWY11 i wkotowanie B757 w strefe krytyczng LOC RWY1, ktore
prawdopodobnie spowodowato zakldcenia odbioru LOC przez podchodzacy E170.

9. Dzial Urzadzen Podejscia i Ladowania w ocenie zdarzenia przez sprawdzenie bazy
danych alarmoéw 1 ostrzezen urzadzen ILS LOC 11 ILS GP 11, nie stwierdzit alarméw ani

ostrzezen w rozpatrywanym czasie.,

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy multimedialne do Biura Stuzb Ruchu
Lotniczego w celu:

a) Zainicjowania dziatan majacych na celu wyeliminowanie niespojnosci przepisow INOP
TWR EPWA (pkt. 4.8.12.8) i AIP Polska AD2 EPWA 1-30 (pkt. 2.22.7.1.3.3) z INOP
TWR EPWA (pkt. 4.7.11 4.7.2).

b) Do czasu opracowania ww. zmian wprowadzenie odpowiednich dzialan
zapobiegawczych wystgpieniu podobnych zdarzen w przysztosci.

Biuro Shuzb Ruchu Lotniczego w terminie do 30 czerwca 2015 r. poinformuje AB
o podjetych decyzjach 1 dziataniach.

Przekazaé raport koncowy do Kierownikowi Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa w celu
wykorzystania zawartych w nim informacji do poinformowania uczestniczacego

w zdarzeniu krl o zakonczeniu postgpowania oraz zapoznania go z ustaleniami raportu.

Strona2z 3



3. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Osrodka Szkolenia Personelu ATS
w celu wilaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatéw ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz

odswiezajacych dla kontroleréw ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W " W
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