Warszawa, dnia 18 marca 2015 roku

Nr ewidencyjny zdarzenia

lotniczego
1336/14

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:
9 sierpnia 2014 r. godz.14:50 LMT ”.
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
TRA 45
3. Miejsce zdarzenia:
Chrcynno k/ Nasielska (EPNC)
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:
a) Samolot Cessna 152 znaki rozpoznawcze SP-MAA (C152).
b) Statek powietrzny ultralekki - Sky Ranger , znaki rozpoznawcze: SP-SKOL
5. Typ operacji:
a) Lot szkoleniowy
b) Lot prywatny
6. Faza lotu:
a) Lot po trasie
b) Lgdowanie
7. Warunki lotu:
Wedtug przepisow VFR / dzien VMC.
8. Czynniki pogody:
Bez wpbywu na zdarzenie.
9. Organizator lotu:
a) SmartAero Service
b) Lot prywatny
10. Dane dotyczace dowodcy SP:
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a) Mezczyzna, lat 23, posiadl licencje pilota samolotowego turystycznego (PPL) oraz
aktualne badania lotniczo-/ekarskie i Swiadectw0 operatora radiowego.

b) Mezczyzna, lat 65, posiadl Swiadectwo kwalifikacji oraz Pilotni prukaz (RCz)
uprawniajgce do lotow na samolotach ultralekkich.
Kobieta, lat 32, posiadata Swiadectwo kwalifikacji oraz Pilotni prukaz (RCz)
uprawniajgce do lotow na samolotach ultralekkich.
Posiadali aktualne badania lotniczo-lekarskie i Swiadectwa operatora radiowego.

11. Opis przebiegu i okolicznos$ci zdarzenia:

Uwaga: do opracowania tego zdarzenia dostepne byty jedynie nagrania audio ze stanowiska

APP Warszawa do momentu zakazania wykonywania skokow. Nie zostaly przestane

PKBW.L nie otrzymala nagran zapisu wskaznika radarowego ze stanowiska APP Warszawa

oraz nagrania telefoniczne rozmow pomiedzy organizatorem skokoéw i kontrolerem APP

Warszawa.

Naruszenie aktywnej strefy TRA 45.

(Wszystkie czasy podane w UTC wedtug zapisu audio APP

Kontroler organu zblizania Warszawa (KRL APP) zauwazyl na wskazniku radarowym
niezidentyfikowany statek powietrzny wykonujgcy lot w kierunku strefy TRA45. Nastepnie
0 godzinie 14:36:30 wykonat telefon do FIS Olsztyn z pytaniem o nieznany mu statek
powietrzny z wigczonym transponderem radaru wtornego 7000. FIS Olsztyn nie mial
rowniez informacji na temat tego statku powietrznego. O godzinie 14:38:09 pilot samolotu
ze skoczkami poprosit o zezwolenie na niski zrzut. KRL APP zabronit wykonania zrzutu
informujgc o statku powietrznym znajdujgcym si¢ w odlegtosci 3 NM na wysokosci 2000
stop. Pilot samolotu ze skoczkami na pytanie KRL czy posiada wiedze o tym statku
powietrzny poinformowat KRL, ze nic mu o tym nie wiadomo. Dwie minuty pozniej KRL
zezwolil na zrzut skoczkow. W miedzyczasie (na podstawie informacji zawartych w Raporcie
ERKZ) pilot nieznanego samolotu nawigzat tgcznosé radiowg z FIS Olsztyn juz wewngtrz
aktywnej strefy TRA45. Pilot samolotu C152 poinformowat FIS Olsztyn, Ze po starcie
z lotniska Warszawa — Modlin (EPMO) wykonywat lot szkolny po trasie. Informator FIS
Olsztyn poinformowat pilota, ze jest wewnqtrz aktywnej strefy TRA45, gdzie wykonywane sq
skoki spadochronowe. Po wylocie ze strefy TRA45 samolotu C152 KRL zezwolil na pierwszy
niski zrzut skoczkow. O godzinie 14:47 KRL informuje FIS Olsztyn o kolejnym statku
powietrznym z wlgczonym transponderem radaru wtornego 7000 wykonujgcym lot w strong
strefy TRA45 na wysokosci 2100 stop. W trakcie rozmowy FIS Olsztyn przekazuje
informacje dla KRL, Ze pilot tego samolotu nawiqgzal tgcznos¢ radiowg z ,,Chrcynnym”.

O godzinie 14:50:30 KRL wywotuje pilota samolotu ze skoczkami z pytanie ,,czy jestescie
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Swiadomi, Ze pod wami jest samolot ?, wiecie cos o tym?”. Pilot samolotu ze skoczkami
odpowiada, zZe nic o tym nie wiedzial. Nastepnie o godzinie 14:52:50 KRL wywolal pilota
samolotu ze skoczkami informujgc go, ze ze wzgledu na drugi przypadek przelotu pod nimi
,, niewiadomego pochodzenia samolotow” zabrania wykonania zrzutu i nakazuje lgdowanie
samolotu przekazujgc informacje o pozycji i wysokosci statku powietrznego znajdujgcego
sig pod nimi. Pilot samolotu ze skoczkami informuje KRL, ze pilot drugiego samolotu ,, jest
na czestotliwosci Chrcynna i teraz odchodzi w holding” 1 zaproponowat, ze poczekajg na
jego odlot i wykonajg zrzutu. KRL zabrania wykonania zrzutu i nakazuje Ilgdowanie
samolotu. Pilot samolotu ze skoczkami po zgloszeniu osiggniecia 2000 stép otrzymat
informacje od KRL o zawieszeniu strefy TRA45 i zakazie wykonywania w dniu zdarzenia
skokow.
Drugim statkiem powietrznym byt ultralekki samolot typu Sky Ranger, ktory byt w trakcie
powrotu z lotniska Olsztyn — Dajtki (EPOD) na lgdowisko bazowania Chrcynno k/Nasielska
(EPNC). W trakcie dolotu pilot samolotu Sky Ranger utrzymywa? dwukierunkowg tgcznosé
radiowg z informatorem FIS Olsztyn oraz posiadal wlgczonym transponderem radaru
wtornego. Na okolo siedem mil przed lgdowiskiem Chrcynno ( na podstawie oswiadczenia
pilota) FIS Olsztyn zakonczyt stuzbe radarowq informujgc rowniez o odbywajgcych sig
skokach spadochronowych nad Chrcynnem. Bedgc trzy mile od strefy zrzutow, utrzymujgc
wysokos¢ lotu ponizej 2000 stop pilot nawigzal lgcznosé z ,,Chrcynno Radio” na
czestotliwosci 122.2 MHz z zapytaniem o pozycje samolotu ze skoczkami i sytuacje na
lgdowisku. Z informacji otrzymanych przez pilota wynikafo, ze samolot ze skoczkami jest na
wznoszeniu tuz przed zajeciem pozycji do zrzutu. Pilot samolotu Sky Ranger zaproponowa/
oczekiwanie do czasu wylgdowanie skoczkéw 1 samolotu. Po pewnym czasie otrzymat
informacje o mozliwosci lgdowania i wykonat podejscie i lgdowanie. Nalezy zaznaczy¢, ze
pilot samolotu Sky Ranger, w przeciwienstwie do pilota samolotu CI152, byl w statym
kontakcie radiowym najpierw z FIS Olsztyn, a nastepnie z ,,Chrcynno radio” i posiadat
Swiadomos¢ sytuacyjng dziatan odbywajgcych sie w strefie TRA45.
Wedlug oswiadczenia kierownika OSS KRL powiedzial, ze rowniez w dniu jutrzejszym nie
wiadomo czy skoki si¢ odbedq, a moze az do czasu dokonania zmian w ,, Porozumieniem
o wspélpracy operacyjnej pomiedzy Polskq Agencjq Zeglugi Powietrznej, Aeroklubem
Warszawskimi i Centrum Ustug Logistycznych Lotnisko ,, Warszawa-Babice".

Istotnym faktem dotyczgcym tego zdarzenia jest brak przez KRL koordynacji swoich
dziatan, dotyczqgcych podjecia decyzji o zawieszeniu skokow z organizatorem skokow, ktory

odpowiadat za bezpieczne wykonywanie lotow/skokéw  spadochronowych  oraz
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utrzymywanie statkow powietrznych wewngtrz rejonéw ,,Chrcynno Area” zgodnie
Z zapisami wyzej wymienionego ,, Porozumienia...”.

W trakcie analizy okolicznosci zdarzenia Komisja zwrocita uwage na strukture
elementow przestrzeni powietrznej i lokalizacje punktu nawigacyjnym ,,Yankee” w stosunku
do strefy TRA45. Mata odleglosci pomiedzy granicq CTR EPMO, a granicq TRA45 skutkuje
tym, Ze pilot wylatujgcy z CTR EPMO nad punktem nawigacyjnym ,, Yankee” ma niewiele
czasu do nawigzania lgcznosci z zarzqdzajgcym przestrzeniq TRA45 w celu uzgodnienia
ewentualnego wlotu w ww. strefe. Jezeli pilot chciatby nawigzaé po wylocie z CTR EPMO
tqgcznos¢ z FIS Olsztyn (przy wolnej czestotliwosci) w celu otrzymania informacji
o aktywnosSci  strefy praktycznie nie ma mozliwosci nawigzania  lqcznosci
z zarzqdzajgcym przestrzeniq TRA45, bez wykonania zakretow o 360 stopni w celu
uzgodnienia ewentualnego przelotu przez strefe. Rowniez personel FIS Olsztyn w wypadku
nawigzania tgcznosci radiowej przez pilota, ktory zglasza si¢ nad punktem ,,Yankee”, a nie
majgcego swiadomosci o aktywnosci strefy TRA45 ma bardzo mato czasu, aby

poinformowac pilota o jej aktywnosci przed przekroczeniem jej granicy.
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Whnioski wynikajgce ze zdarzenia:

1. KRL nie byt odpowiedzialny za bezpieczne wykonywanie lotow/skokow
spadochronowych w wydzielonej przestrzeni powietrznej strefy.

2. Dziatania KRL w chwili zauwazenia statkow powietrznych w rejonie TRA45 byly
bardzo profesjonalnymi biorgc pod uwage prerogatywy bezpieczenstwa.

3. Po lgdowaniu samolotu Sky Ranger KRL powinien zezwoli¢ na dalsze kontynuowanie
skokow.

4. Zakazanie wykonywania skokow oraz poinformowanie o ,,zawieszeniu strefy” byto
niezgodne z zasadami elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (Flexible
Use of Airspace) oraz z zapisami zawartymi w ,, Porozumieniu o wspolpracy
operacyjnej pomiedzy Polskq Agencig Zeglugi Powietrznej, —Aeroklubem
Warszawskim i Centrum Uslug Logistycznych Lotnisko , Warszawa-Babice"
w zakresie wspotdziatania APP Warszawa, OKL AW i AFIS Babice”, gdzie w punkcie
2.4.1 jest zapisane:

., Odpowiedzialnos¢ za bezpieczne wykonywanie lotow/skokow spadochronowych
oraz utrzymywanie statkow powietrznych wewnqtrz rejonow ponoszq:
e OSS (Organizator skokow spadochronowych) za rejon CHRCYNNO AREA”.

5. Samolotu Osrodka Szkolenia Spadochronowego wykonywat loty zgodnie ze
zgloszong rezerwacja przestrzeni TRA45.

6. Zawieszanie wykonywania dziatalnosci lotniczej przez Osrodek Szkolenia
Spadochronowego  skutkowalo nie zrealizowaniem  zaplanowanych zadan
szkoleniowych;

7. Mata odlegtosci pomiedzy granicq CTR EPMO, a granicq TRA45.

8. Brak koordynacji przez KRL swoich dzialan dotyczgcych podjecia decyzji
0 zawieszeniu z organizatorem skokow.

12. Przyczyny zdarzenia:
Niewtasciwe przygotowanie si¢ do lotu przez pilota samolotu C152, czego wynikiem byto
naruszenie aktywnej strefy TRA45.

13. Komisja sformulowala zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

SmartAero Service:

1. Zapoznaé pilota uczestniczqcego w zdarzeniu z tresciqg raportu, aby ograniczyé
mozliwos¢ wystgpienia podobnego zdarzenia w przysztosci.
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej:
2. Przekazaé raport koricowy do LSM APP EPWA w celu zapoznania personelu APP EPWA

z ustaleniami raportu aby ograniczy¢é mozliwos¢ wystgpienia podobnego zdarzenia

5/6



W przyszlosci — zakazania wykonywania skokoéw 1 ,,zawieszeniu strefy” niezgodnie
z zasadami elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (Flexible Use of Airspace)
oraz z , Porozumieniem o wspolpracy operacyjnej pomiedzy Polskq Agencjq Zeglugi
Powietrznej, Aeroklubem Warszawskim i Centrum Uslug Logistycznych Lotnisko
,» Warszawa-Babice" w zakresie wspotdziatania APP Warszawa, OKL AW i AFIS
Babice”

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej/ Zarzadzajacy lotniskiem EPMO:

3. Rozwazyé przeniesienie lokalizacji punktu ,,Yankee” lotniska EPMO w miejsce
pozwalajgce pilotom Statkow powietrznych na wczesniejsze nawigzania {gcznosci
radiowej z FIS Olsztyn i z zarzqdzajgcym przestrzeniqg TRA45 w odlegtosci pozwalajgcej
na plynny i bezpieczny Wlot w ww. strefe.

KONIEC

Kierujacy badaniem:

podpin s orggimals
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