PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1089/14

INCYDENT

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia: 29 czerwca 2014 r.

Miejsce zdarzenia: lotnisko EPKC

Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot Zlin Z-142

Dowédca SP: pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek
Podmiot badajacy: uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

9 paidziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 29/06/2014 nastgpito przerwanie startu na lotnisku EPKC. Wykonujac rozbieg na
kierunku pasa 11, po osiagni¢ciu predkosci rotacji i oderwaniu na duzych katach natarcia,
samolot opadtl na ptyte lotniska, pilot zdjat obroty 1 rozpoczat hamowanie. Samolot zatrzymat si¢
przed koncem pasa, nastepnie przekotowal na miejsce postojowe.

Przed startem okre$lono mas¢ uzytkowa samolotu do startu 352.2kg (97%), z czego masa w
kabinie 190kg (86%). Nie obliczono wysoko$ci gestoSciowej - poprzedniego dnia samolot
startowal na tym samym kierunku pasa w podobnych warunkach atmosferycznych bez
jakichkolwiek nietypowych oznak. Probe silnika wykonano na progu pasa - stwierdzono
poprawnos$¢ parametroOw, nastepnie zostaty wychylone mate klapy, trymer ustawiono do startu,
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wecisnigto dzwignie sprezarki 1 zgtoszono gotowos¢ do odlotu. Rozbieg rozpoczeto po uzyskaniu

zgody na start. Proba podniesienia przedniego kola po osiggni¢ciu predkosci rotacji przy

normalnym S$ciggnieciu drazka nie data efektu, samolot oderwatl si¢ od ziemi 1 przechylit si¢

lekko na lewe skrzydto, przechyt zostat skorygowany przez pilota, dalsze $ciggniecie drgzka

spowodowato oderwanie samolotu na duzych katach natarcia. Samolot opadl na kota podwozia

gléwnego, w tym momencie rozpoczeto hamowanie zakonczone przed koncem pasa startowego.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1)

2)

3)

4)

Start z bliskim maksymalnego obcigzeniem w warunkach wysokiej temperatury. Elewacja
lotniska 732ft, wysoko$¢ gestosciowa obliczona po starcie 2330ft (temp. 27°C, temp. pkt.
rosy 14°C, QNH1018hPa /wg ATIS EPKB/). Wg IUSwL pkt 2.16 dopuszczalna temperatura
otaczajacego powietrza podczas uzytkowania samolotu dla elewacji lotniska 27°C/223m
zawiera si¢ w zakresie dopuszczalnej temperatury uzytkowania samolotu.

Start w warunkach zmiennego wiatru ok 30s za poprzedzajacym samolotem ultralekkim -
wiatr zmieniat kierunek z 110 na 290 wzdtuz pasa.

Rotacja przy predkosci ok 80km/h. w tych warunkach nalezato wydhluzy¢ rozbieg na trzech
kotach do predkosci ok 100 km/h i dopiero wtedy rozpocza¢ rotacje¢. Start wykonany w ten
sposOb tego samego dnia przy poroéwnywalnej temp. powietrza o godz. 16:30 (ale
Z jednoosobowg zatoga) przebiegl bez problemdéw - wg obserwatorOw na koncu pasa
samolot wznosit si¢ na wysokosci ok 20 metrow.

Prawdopodobne niedoktadne zatgczenie sprezarki - sprezarka zostala wylaczona po
zatrzymaniu samolotu, ale w przeszio$ci zalecano nawet, aby w tym modelu samolotu osoba
na prawym fotelu dociskata popychacz sprezarki w czasie startu. Jednak w poprzedzajacych
ani w nastgpnych lotach nie stwierdzono niczego niepokojacego w pracy mechanizmu
zalaczania sprezarki.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Nie podejmowano.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz uzytkownika samolotu:

W przypadku wysokich temperatur powietrza 1 wigkszej elewacji lotniska niz ta, z ktorej

zwykle wykonywane sg loty, a takze zmiennego wiatru nalezy i krotkiej drogi startowe;:

1)

2)

unika¢ startu samolotem z obcigzeniem zblizonym do dopuszczalnego. Przebieg startu
w takich warunkach moze by¢ nietypowy i stanowi¢ zaskoczenie dla pilota.

na podstawie IUSwL okresli¢ dlugos¢ rozbiegu i okresli¢ na pasie jego miejsce. Nalezy
okresli¢, czy wyznaczone miejsce zapewnia wystarczajgce bezpieczenstwo wykonania startu.
Nalezy sprawdzi¢, czy dopuszczalna temperatura uzytkowania samolotu nie zostala
przekroczona. dla wigkszego bezpieczenstwa i komfortu nalezy przetozy¢ godzing startu tak,
by startowac przy nizszej temperaturze powietrza.
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3) nalezy okresli¢ miejsce przerwania startu w przypadku nietypowego zachowania samolotu -
w bezpiecznym przyblizeniu moze to by¢ potowa dostgpnej dtugosci pasa. do okreslenia tego

miejsca mozna uzy¢ dostepnych zdje¢ satelitarnych. Hamowanie nalezy rozpoczaé

bezwzglednie przed tym miejscem w przypadku nietypowego zachowania si¢ samolotu przy

starcie.

4) w warunkach bezwietrznych, oslonigtego pasa lub zmieniajgcego si¢ kierunku wiatru

wydtuzy¢ czas pomiedzy startami samolotow, nawet, jezeli poprzedzajagcym jest samolot

ultralekki.
Koniec
Imig¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek W Tl W
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