PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Komunikat

z badania zdarzenia lotniczego samolotu Piper PA-31P Pressurized Navajo,
znaki rozpoznawcze N11WB

Przebieg zdarzenia

W sobote, 5 lipca 2014 r. ok. godz. 16:00 LMT z ladowiska Rudniki k/Cze¢stochowy [EPRU]
wystartowal samolot Piper PA-31P Navajo o znakach rozpoznawczych N11WB w celu
wykonania zrzutu spadochroniarzy. Byt to 6smy lot tego samolotu w tym dniu. Na jego
poktadzie, procz pilota, znajdowato si¢ 11 osob: 7 skoczkéw spadochronowych, 2 pilotéw
tandemoéw 1 2 pasazerow tandemow. Wedhlug jedynego §wiadka ocalalego z wypadku, start
poczatkowo przebiegal normalnie, jednak po krétkim czasie dal si¢ wyczu¢ spadek mocy
I brak wznoszenia — w jego ocenie wysokos¢ w momencie zdarzenia wynosita okoto 100 m.
Pilot w pewnej chwili odwrocil si¢ do osob znajdujacych si¢ na poktadzie i1 zawotal:
»Ladowanie awaryjne!” Obecni na poktadzie przyjeli przewidziang na taka okoliczno$é
pozycje ciala, zaraz potem nastgpil przechyl i uderzenie. O godz. 16:11 LMT samolot,
przeleciawszy ok. 4200 m od progu pasa, przy znacznym kacie pochyleni i przechylenia,
koncowka lewego skrzydta uderzyt w konar jabtoni, odtamujac go. Odtamaniu ulegta takze
koncowka lewego skrzydta z lotka. Nastepnie uderzyt w ziemi¢ lewym silnikiem, przodem
kadtuba i prawym silnikiem. Nastgpito przy tym oderwanie obu $migiet (prawe $miglo
zostalo odnalezione w polozeniu zachoragiewkowanym) i oderwanie mocowan kadtuba do
skrzydet. Samolot upadl ,na brzuch”, zachowujac nadany zderzeniem obrot w lewo
z jednoczesnym przemieszczeniem. Zawadzil przy tym prawym statecznikiem poziomym
o ziemig, co ostatecznie doprowadzito do oderwania kadtuba od skrzydet i jego przewrocenia
na prawy bok, w wyniku czego drzwi wejsciowe znalazty si¢ ,,u gory”. Oderwaniu ulegt takze
prawy statecznik poziomy. Nastapit znaczny wyciek paliwa z uszkodzonych zbiornikow

skrzydlowych 1 wkrotce potem pozar, ktory objat lewe skrzydlo, cze$ciowo lewy silnik
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1 kadlub précz czesci tylnej oraz czeSciowo prawy silnik i prawe skrzydto w strefie
zbiornikow paliwa. Mieszkajace w najblizszym sgsiedztwie miejsca wypadku 0soby,
przybyty z pomoca ofiarom wypadku — zdotali pomoc wydostaé si¢ z kadtuba trzem osobom.
Wszystkie te osoby byly powaznie ranne, a dwie z nich takze silnie poparzone i tych dwoch
0s6b nie udato si¢ uratowaé. Rozprzestrzeniajacy si¢ pozar paliwa uniemozliwil probe
udzielenia pomocy innym osobom w kabinie, dajagcym jeszcze oznaki zycia. W chwili
wypadku temperatura otoczenia byta wysoka i siegata ok. 30 C.

Miejsce wypadku: miejscowos$¢ Topolow, ul Czestochowska 36, gm. Mykanow.

Informacja o statku powietrznym

Dwusilnikowy, 8-miejscowy dolnoptat o konstrukcji potskorupowej catkowicie metalowej,
podwozie chowane trojkotowe z kotem przednim; kadlub ci$nieniowy, szczelny; usterzenie
klasyczne. Silniki ttokowe 6-cylindrowe wtryskowe Lycoming TIGO-541-E1A w uktadzie
»bokser” z turbodoladowaniem o mocy 317 kW (425 KM); $migta trdjlopatowe metalowe
Hartzell przestawialne w choragiewke; zbiorniki paliwa w kesonach skrzydet i w gondolach
silnikow. Uktady sterowania ptatowcem linkowe.

Prototyp (w wersji PA-31 Navajo z kadlubem nieci$nieniowanym) oblatany 30 wrze$nia
1964 r., certyfikat FAA wydany w 1967 r. Wersja z kadtubem ci$nieniowym (ci¢zszym o ok.
600 kg) produkowana od 1970 r. Ogétem wyprodukowano ok. 4000 samolotow PA-31
wszystkich wersji.

W niemodyfikowanej, fabrycznej wersji PA-31P znajdowalo si¢ 8 foteli. Samolot, ktory ulegt
wypadkowi (nr fabr. 31P-7630005), to zmodyfikowana w czerwcu 2014 12-miejscowa wersja
(jeden fotel pilota i dwie taweczki dla spadochroniarzy wzdtuz kadluba). W trakcie
modyfikacji takze usuni¢to drzwi ci$nieniowe (zastgpione roletka), na zewnatrz kadtuba
dodano deflektor przed przednig krawedzig drzwi oraz uchwyt, porecz i stopien dla
skoczkow. Skutkiem tej modyfikacji byla utrata szczelnosci kadtuba i1 przyrost udzwigu/

tadunku o ok. 360-380 kg.
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Historia uzytkowania samolotu

Rok/data ngza:;ll Operator/Wlasciciel/Uwagi
1976 N57531 | Nowo wyprodukowany w Piper Aircraft jako 8-miejscowy
1976-05-28 N57451 | Wystawione pierwsze Swiadectwo zdatnosci do lotu [CofA]
0Od 1976-06-03 | N57351 | Western Automotive Company Inc., Oakland, CA /pierwszy wlasciciel]
0Od 1977-03-17 | N666ER | J.L.Evans and C.W.Reeves [stuzyt jako zastaw bankowy]
Od 1985-03-27 | N666ER | E.R. Leasing Co (spétka J.L.Evans and C.W.Reeves)
0Od 1985-03-28 | N666ER | Jobe Ski Corporation, Redmond, WA
1985-10-08 N666ER | Wydane nowe CofA
Do 1987-05-04 | N666ER | Jobe Ski Corporation, Redmond, WA
19£Cs)7%d50-o , | N666ER | Elcon Finans Nord AS
Od 1987-05-04 | N666ER | Aircraft Sales of California Inc, Hygiena, COLO
1987-05-11 N666ER Indiqna Texas Aircraft Sales (Wg ksigzki ptatowca nr 1 od tej daty nosit
N11WB | znaki rozpoznawcze N11WB [rozbieznosci w zapisach])
Crerwiec 1987 | N11WB Baystone Construction Inc. and Brad Razor Buick Inc., IN [stuzyt jako
zastaw bankowy]
1989-02-11 N11WB | Edgewater Financial Group [Ostatni zapis w ksigzce platowca nr 1]
1989-09-18 N11WB | RR Investments Inc DBA Million Air [data nabycia]
1990-03-19 N11WB | Corporate Skyways Inc [data nabycia]
1990-04-06 N11WB | Land Co Realty NC [data nabycia]
1990-06-25 &141(;2/\/% Lano_l Co Realty NC (Ponownie zarejestrowany (?) — miaf czasowo
B) specjalne znaki rozpoznawcze N404WB, stuzyl jako zastaw bankowy)
Ralph Lowry Aircraft Sales Inc, Newton, KS (firma wielokrotnie
Kwiecien 1995 | N11WB | sprzedawata samolot kolejnym wilascicielom, odkupywata go i
zastawiata w roznych bankach)
Sierpien 1995 | N11WB | Gravlee & Assoc., Tulsa, OK [Modyfikacja awioniki]
1998-10-22 N11WB | Hunsberger Terry R., Garden City
Maj 2002 N11WB Sprzedany ICM Inc, Houma, LA przez Ralph Lowry Aircraft Sales Inc,
Newton, KS
Styczen — .
|istoypa 12002 | NLIWB | ICM Inc, Colwich, KS
Ralph Lowry Aircraft Sales Inc, Newton, KS — przewfaszczenie na
Marzec 2004 N11WB Intrust Bank NA, Wichita, KS (jedno z wielu!)
2004-03-16 N11WB | K-Air LLC, Houma, LA
2007-04-14 N11WB | Rejestracja zawieszona
2007-05-04 N11WB | Hicks W.W., Hobbs, NM
Listopad 2007 | N11WB | TFH LTD Co., Hobbs, NM
2008-08-01 N11IWB | Ostatni zapis w ksigzce ptatowca nr 2
2012-06-16 N11WB | Rejestracja zawieszona
2012 N11WB | Przeglqgd techniczny/przeglgd zgodnosci
0Od 2012-05-23 | N11WB | Wandoo Aviation LLC, Mount Pleasant, SC
Od 2014-04-23 | N11WB | Larsen C., Merrimack, NH
Kwiccien 2014 | N11WB ChartAir, Warszawa (uzytkownik: szko%a_ spadochror_lowa OMEGA)
Sprzedany i sprowadzony lotem do Polski bez przerejestrowania
Przebudowany w Polsce wg nieokreslonej dokumentacji na wersje 12-
Czerwiec 2014 | N11WB | miejscowg do wywozu spadochroniarzy [utrata szczelnosci konstrukcji
kadiuba]
2014-07-05 N1IWB | Zniszczony w wyniku wypadku w m.Topolow
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Wykaz wykonanych lub trwajacych badan i analiz oraz czynnoSci:
- analiza dokumentacji samolotu,
- analiza uzytkowania samolotu,
- analiza obstugi technicznej samolotu,
- analiza pilotazowa,
- wieloetapowe badanie techniczne samolotu (platowiec, silniki, §migta) z udziatem:

- polskiej certyfikowanej wg. Part 145 organizacji obstugowej,

- amerykanskiej Narodowej Rady Bezpieczenstwa w Transporcie - NTSB
(odpowiednik PKBWL), ktora nadzoruje i autoryzuje badania wybranych elementéw
silnika wykonywanych na terenie USA,

- producenta $migta firmy Hartzell (badanie wykonywane w Polsce),

- biezaca wspotpraca z NTSB w zakresie nadzorowanych przez nig badan technicznych,
- analizy otrzymywanych czastkowych wynikow badan technicznych,

- badanie paliwa i naziemnego urzadzenia przepompowujacego.

mgr inz. pil. do§w. Andrzej Pussak - przewodniczacy zespotu badawczego
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