Dot. INCYDENT nr: 0956/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 25 lutego 2015, przedstawionej przez zarzadzajacego lotniskiem informacji
o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Airbus A320, ktore wydarzylo sie
w dniu 29 czerwca 2014 na lotnisku Katowice Pyrzowice (EPKT), dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego
dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych na podstawie

otrzymanych od uzytkownika wyjasnien podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wypychania samolotu Airbus A320 (A320) personel naziemny z uwagi na burzowe
warunki atmosferyczne wykorzystywat sygnalizacj¢ manualng w celu komunikacji z zaloga
samolotu. W pierwszej kolejnosci, zaloga zostala poproszona przez obsluge naziemnag
0 potwierdzenie aktywacji hamulcéw postojowych w celu podigczenia pojazdu holujgcego. Zatoga
samolotu zamiast potwierdzenia tego statusu zwolnita hamulec postojowy. Po przywroceniu
zablokowania samolotu za pomoca hamulca postojowego, do samolotu zostal podtaczony ciagnik
holujacy. Nastepnie, pod koniec procesu wypychania po odlaczeniu ciggnika, zanim obstuga
naziemna usun¢ta bolec blokujacy przednie podwozie oraz przemiescita si¢ w bezpieczng odleglos¢
od samolotu, zaloga A320 rozpoczeta kotowanie samolotu. Po chwili zatoga samolotu zatrzymata
si¢ 1 poprosita przez radiostacje poktadowa o potwierdzenie usunig¢cia bolca blokujacego przednie

podwozie.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Bledy zatogi samolotu A320 w procedurze komunikacji z obstugg naziemna przy wykorzystaniu

sygnalizacji recznej.
Podjete dzialania profilaktyczne:

Na podstawie wyjasnien przekazanych przez operatora, calo$¢ personelu operacyjnego zostanie
powtornie przeszkolona w zakresie zasad prowadzenia komunikacji z obsluga naziemng zgodnie

z dokumentem ,,Marshaling signals” part A, section 12.7.2 OM.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podjis na orgginale
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