PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

859/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

13 czerwca 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

FIR EPWW

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Embraer 190
Samolot Boeing 737-800
Samolot Airbus A321

Pilot samolotowy x 3

Dowddca SP:
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - BD
Nadzorujacy badanie: Robert Ochwat
. . Panstwowy organ zarzqdzania ruchem
Podmiot badajacy:

lotniczym/Uzytkownicy

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

16 grudnia 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu Embarer190 (E190) wykonywata lot na trasie EPWA-LFPG i po starcie z EPWA
wznosita si¢ poczatkowo do poziomu FL 320 z kursem na punkt nawigacyjny TOMTI. W tym
samym czasie w sektorze kontroli ruchu lotniczego ACC ,, T” znajdowaly si¢ m.in. dwa kolejne
samoloty: Boeing 737-800 (B738) lecacy na punkt nawigacyjny TOMTI na poziomie FL 340 oraz
Airbus A321 (A321) lecacy na poziomie FL 350 na punkt nawigacyjny DESEN. Z uwagi na

potencjalny konflikt miedzy wznoszacym si¢ samolotem E190, ktérego poziom przelotowy wynosit
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FL 360 a samolotami B738 oraz A321, kontroler ruchu lotniczego (krl) zapytat pilota samolotu
E190 o prgdkos¢ pionowa wznoszenia, ktora wedlug informacji pilota wynosita 1000 stop na
minute (ft/min). Nastepnie krl nakazal zatodze E190 utrzymywanie $redniej predkosci wznoszenia
1000 stép na minute do osiggniecia poziomu przelotowego FL 360. Zatoga potwierdzita tg
instrukcj¢. Kontroler ruchu lotniczego wydat zgode na kontynuowanie wznoszenia samolotu E190
do FL 360. Z uwagi na zmniejszajacg si¢ odleglos¢ pozioma miedzy samolotem E190 a samolotem
B738, krl wydat instrukcje skretu dla zatogi samolotu B738 o 5 stopni w prawo. Nastepnie krl
zapytatl zaloge E190, czy jest w stanie utrzymywac predkos¢ pionowa wznoszenia 1000 ft/min. do
osiggnigcia poziomu FL 360. Pilot odpowiedziat, ze nie bgdzie w stanie utrzymywac tej wartosci
predkosci pionowej. Krl wydal zatodze E190 instrukcje skretu w prawo o 30 stopni oraz
przyspieszenie wznoszenia do przecigcia poziomu FL 350 i jednoczesnie przekazatl informacje
0 konfliktowym ruchu lotniczym tj. samolocie B738. W mig¢dzyczasie krl wydat zatlodze samolotu
A321 instrukcje skretu w prawo o 15 stopni. Najmniejsza odleglos¢ miedzy samolotami E190
a B738 wynosita 6,7 NM w poziomie oraz 700 ft w pionie, przy minimalnej wymaganej w tej

przestrzeni powietrznej 7 NM lub 1000 ft.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Bledy w pracy stuzb kontroli ruchu lotniczego.
Podjete dzialania profilaktyczne:

Przekazano raport koncowy do Local Safety Managera w celu poinformowania uczestniczacego
w zdarzeniu kontrolera ruchu lotniczego oraz personelu ACC Warszawa o wnioskach z raportu.
Przekazano zebrany materiat do osrodka szkolenia lotniczego w celu wykorzystania go podczas

szkolen podstawowych oraz odswiezajacych kompetencje kontroleréw ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Po zakonczeniu badania PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Robert Ochwat W " W
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