PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

778/14

INCYDENT

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia: 4 czerwca 2014 r.

Rejonu Informacji Powietrznej
Miejsce zdarzenia:
FIR Warszawa (EPWW)

1. Suchoj Superjet 100-95 (SU 95)
2. Bombardier Dash-8 (DH8)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Dowédca SP: Brak danych
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
N/D
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych
Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi
Podmiot badajacy:

powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

11 czerwca 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Naruszenie czynnej strefy TSA 1 aktywnej do FL 505 podczas wektorowania ruchu wlatujacego
1 wylatujacego w TMA EPGD. W zdarzeniu udziat braty dwa statki powietrzne: SU95 1 DH8D.
Kontroler ruchu lotniczego organu kontroli zblizania Gdansk (Krl APP EPGD) skoordynowat
z krl APP Kaliningrad wlot samolotu SU 95 przez punkt nawigacyjny GOMED i wznoszenie do
poziomu lotu (FL) 280. Krl APP EPGD utrzymywal taczno$¢ z zatogg samolotu DHS
wykonujacego lot przez KMI i GOMED. Zatoga DHS otrzymata polecenie znizania do FL 110, ale
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ze wzgledu na zbyt wolne znizanie krl APP EPGD zmienit decyzj¢ i nakazal zatrzymania znizania

na FL 190. Krl APP EPGD zadzwonit do krl z poleceniem zatrzymania wznoszenia SU 95 na FL

180. Ze wzgledu na brak potwierdzenia przyje¢cia zmiany przez krl APP Kaliningrad (roztaczenie

rozmowy w trakcie koordynacji) zatloga DHS otrzymat polecenie wykonania zakresu na kurs 120

stopni w celu zachowania separacji. Rownoczes$nie zatoga SU 95 (na tacznosci z krl APP

Kaliningrad) zmienit kurs na ok. 190 stopni, czyli kolizyjny ze strefg TSA 1 oraz z samolotem

DHS, ktory otrzymat (od APP GD) polecenie wykonania zakr¢tu na kurs 50 stopni dla zachowania

separacji. Krl APP EPGD, po nawigzaniu tacznos$ci z zaloga SU 95 nakazat kolejno zmiany kursu

na 220, 240 1 250 stopni w celu ominigcia TSA 1. Zatoga SU 95 wielokrotnie niewlasciwie
potwierdzata otrzymywane zezwolenia.

Ustalenia

Do powstania zdarzenia przyczynity si¢: dziatania krl APP Gdansk, dziatania krl APP Kaliningrad,

poziom znajomosci jezyka angielskiego zatogi rosyjskiego samolotu SU 956 oraz niewystarczajace

w tego rodzaju operacjach parametry techniczne tacza telefonicznego miedzy FIR Warszawa oraz

FIR Kaliningrad.

1. Krl APP Gdansk przeprowadzit nieodpowiednig koordynacj¢ wlotu samolotu SU 95 w przestrzen
powietrzng TMA EPGD m.in. zgadzajac si¢ (nieSwiadomie) na wznoszenie tego statku
powietrznego do FL280. Kontrolerom ACC WARSZAWA i APP EPGD dobrze znane byty
niedoskonato$ci tacza telefonicznego z Kaliningradem, tym bardziej wigc co najmnie ryzykowne
byto nie zapewnienie separacji poziomowej mi¢dzy samolotami ,,do" i,,z" FIR Kaliningrad.
Kolejne zastrzezenia mozna tez mie¢, co do postugiwania si¢ przez KRL APP EPGD nie
adekwatng do sytuacji frazeologia. Krl APP EPGD uzywal konsekwentnie do zmiany kursu
(wektorowania) w stosunku do wszystkich statkow powietrznych jedynego i tego samego
(niezaleznie od sytuacji) zwrotu ,,FLY HEADING", zamiast w przypadku wystepujacego
zagrozenia, czytelniejszego dla zatogi samolot SU 95 uzycie zwrotu ,,TURN RIGHT(LEFT)
HEADING...." lub nawet ,IMMEDIATE TURN Obrany przez krl APP EPGD styl pracy
spowodowat, ze zatoga samolotu SU 95 (z wyczuwalnie bardzo stabym angielskim) nieustannie
mylita zwrot ,,FLY HEADING" wielokrotnie potwierdzajac ,,FLIGHT LEVEL", a to bardzo
znacznie opoznito rozwigzanie konfliktowej sytuacji przez krl APP EPGD.

2. Krl APP Kaliningrad podjat jednostronng decyzje (nieuzgodniong z krl APP EPGD)
0 przekazaniu samolotu SU 95 do kontroli przez APP EPGD na FL190 i lecacego kursem 180,
tym samym skierowanego prosto w aktywng stref¢ TSA.

3. Zaloga samolotu SU 95 wykazywata si¢ bardzo stabg znajomoscia frazeologii lotniczej, znacznie

ponizej wymaganych standardéw, mylita wyrazy, jakata si¢, wydtuzata samogloski.
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Lacze telefoniczne migdzy APP EPGD (ACC WARSZAWA) i APP Kaliningrad od dawna nie
dawato gwarancji natychmiastowej facznosci migdzy tymi organami, co w tym przypadku bylo
szczegoOlnie istotne.

Pracujgcy na stanowisku KRL EC-APP EPGD licencje kontrolera ruchu lotniczego -
uprawnienia APS - otrzymal w 2007 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne uprawnienia APS

oraz wazne badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy z sytuacji niebezpiecznych odbyt w 2013 r.

Whioski wynikajace ze zdarzenia

1.

Incydent powinien zosta¢ omowiony na najblizszym spotkaniu Kontrolerow APP EPGD i sta¢
si¢ tematem spotkania i sesji TRM dla tego organu.

Materiaty z badania incydentu powinny dotrze¢ do dzialu szkolenia celem dokonania
ewentualnych korekt w programach szkolen kontrolerow APP.

Poprzez ULC nalezatloby zwrdci¢ uwagg stronie rosyjskiej na konieczno$¢ podniesienia poziomu
operowania jezykiem angielskim licencjonowanych zaldég wuczestniczacych w lotach
mig¢dzynarodowych.

Parametry i jako$¢ transmisji tacza telefonicznego Warszawa - Kaliningrad zostaty juz

polepszone do odpowiedniego poziomu z dniem 1 wrzesnia 2014.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Btedy w pracy ATM.

2. Staba znajomos$¢ jezyka angielskiego zatogi samolotu SU 95.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy multimedialne do Biura Szkolenia i Rozwoju
Personelu ATM/CNS w celu rozwazenia zorganizowania dodatkowej, nieplanowanej sesji TRM
dla personelu APP EPGD, ktorej celem bedzie omdwienie zaistniatego zdarzenia pod katem
stosowanej techniki pracy i zauwazonych nieprawidtowosci.

Ww. wniosek moze by¢ zrealizowany tacznie z wnioskiem nr 1 postepowania ABI-6622-500/14.
Biuro Szkolenia i Rozwoju Personelu ATM/CNS w terminie do 30 listopada 2014 r. poinformuje
o podjetych decyzjach i1 dziataniach.

Przekaza¢ raport koncowy do LSM APP EPGD w celu poinformowania uczestniczacego
w zdarzeniu KRL o zakonczeniu postgpowania wyjasniajacego oraz zapoznania ww. KRL
z zapisami raportu, aby ograniczy¢ mozliwos¢ wystgpienia podobnego zdarzenia w przysztosci.
Przekaza¢ raport koncowy 1 zebrane materialty do Osrodka Szkolenia Lotniczego w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialow ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz od$wiezajacych dla kontrolerow
ruchu lotniczego, szczeg6lnie kontroli zblizania oraz w kontek$cie ewentualnych korekt
w programach szkolen.
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Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podpis na orgginale
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