Dot. incydentu nr: 711/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 5 marca 2015 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania przestrzenia
powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Airbus A320
I Embraer 190 (E190), ktore wydarzyto si¢ w dniu 27 maja 2014 r. w przestrzeni powietrznej
Rejonu Informacji Powietrznej FIR Warszawa (EPWW) TMA lotniska Gdansk — Rebiechowo
(EPGD), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
o zakonczeniu badania
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:
Zblizenie samolotow A320 i E190 w przestrzeni powietrznej TMA EPGD: samolot A320
wykonywat podejscie do ladowania wedtug ILS RWY29 na EPGD okoto 7NM przed samolotem
E190 i zglosit, ze nie ustabilizowat si¢ i wykonuje zakre¢t o 360 stopni. Kontroler organu kontroli
zblizania (KRL APP EPGD) polecit zatodze A320 wykonanie zakretu na kurs 200 stopni
I wznoszenie do wysokosci 2800 stop, co zatoga potwierdzita, ale nie wykonata. Zatoga A320
kontynuowat zakret w lewo w kierunku lotu E190. KRL APP EPGD anulowal zezwolenie na
podejscie dla zatogi E190 i polecit wykonanie zakretu w prawo na kurs 020 stopni. Samoloty
zblizyty si¢ na odlegtos¢ 3NM w poziomie (wymagane SNM).
Ustalenia
Do powstania zagrozenia przyczynily si¢ zarowno bledy po stronie kontroli ruchu lotniczego jak
1 zalogi A320.
I. Kontrola Ruchu Lotniczego.
1. KRL APP EPGD w swojej pracy nie zastosowat si¢ do przepisow zawartych w obowigzujacych
dokumentach:
a) Instrukcji ,,Zarzadzanie Ruchem Lotniczym (PANS-ATM) Doc 4444.
b) INOP APP Gdansk.
€) Porozumienie o wspotpracy operacyjnej pomiedzy APP Gdansk i TWR Gdansk.
2. Zatoga A320 podczas calego procesu wektorowania nie otrzymata od Kontrolera EC APP ani
jednej informacji o odlegtosci do punktu przyziemienia, ani na jak dlugg prosta bedzie

wprowadzana.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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3. Ostatnia uwaga dotyczy rowniez prowadzenia wektorowania drugiego samolotu, biorgcego
udzial w incydencie — E190.

II. Zatoga statku powietrznego A320.

1. Btad zatogi samolotu polegal na niewykonaniu, mimo prawidtowego pokwitowania, polecenia
KRL APP EPGD wykonania zakretu w lewo na kurs 200 i nie zatrzymania jego wykonywania
na nakazanym kursie kontynuujgc lot w Kierunku podchodzgcego do lgdowania samolotu E190.

Przyczyny incydentu lotniczego:

1. Nie zastosowanie si¢ przez zatoge samolotu A320 do zezwolenia kontrolera APP EPGD.

2. Bledy w pracy ATM.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materiaty multimedialne do Biura Szkolenia
1 Rozwoju Personelu ATM/CNS w celu rozwazenia zorganizowania dodatkowej,
nieplanowanej sesji TRM dla personelu APP EPGD, ktérej celem bedzie omoOwienie
zaistniatego zdarzenia pod katem stosowanej techniki pracy i zauwazonych nieprawidlowosci.

2. Biuro Szkolenia i Rozwoju Personelu ATM/CNS w terminie do 30 listopada 2014 r.
poinformuje o podjetych decyzjach i1 dziataniach.

3. Przekaza¢ raport koncowy do LSM APP EPGD w celu poinformowania uczestniczacego
w zdarzeniu KRL o zakofczeniu postepowania wyjasniajacego oraz zapoznania ww. KRL
z zapisami raportu aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystgpienia podobnego zdarzenia w przysztosci.

Komisja sformulowala zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej:

Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialu multimedialne dla operatora samolotu A320

w celu wykorzystania w toku ewentualnego dalszego badania zdarzenia oraz pdzniejszego

wykorzystania w celach szkoleniowych.

Podpis nadzorujgcego badanie
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