Dot. WYPADEK nr: 620/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

W dniu 16 lipca 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrzyta okolicznosci zdarzenia
lotniczego $miglowca Robinson R-22 Alpha, z napisami G-OLRT?, ktére wydarzylo sie w dniu 19
maja 2014 r. w miejscowosci Tomaszow Bolestawiecki, gm. Warta Bolestawiecka, pow.

bolestawiecki.

Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE? oraz art. 135 ust. 6 pkt 1 i 3 ustawy z dnia 3 lipca

2002 r. Prawo lotnicze® Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych postanowita:
Odstapi¢ od badania zdarzenia lotniczego.
» [-..]1 1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobe nieuprawniong, |...]”

» [...] 3) statek powietrzny zostal zbudowany lub byl uzywany niezgodnie z obowigzujgcymi

przepisami, [...]”
Informacje/raport o zdarzeniu

W dniu 19 maja 2014 roku, wiasciciel smigtowca R-22 postanowil wykona¢ lot $miglowcem,
ktorego celem byto sprawdzenie arealu wlasnego gospodarstwa rolnego w zakresie jego stanu po
intensywnych opadach deszczu w poprzednich dniach. W tym celu wiasciciel $migtowca okoto
godziny 08:00 w miejscu zamieszkania gdzie byt przechowywany $miglowiec dokonat jego
przegladu. Przeglad dotyczyt sprawdzenia paliwa, oleju oraz stanu technicznego. Po dokonanym
przegladzie wlasciciel zajat miejsce pilota na prawym fotelu, a na lewym usiadt agronom-doradca
zatrudniony w gospodarstwie rolnym wiasciciela $miglowca. Start Smigtowca nastgpil okoto
godziny 09:00 LMT =z ,helipadu” znajdujacego si¢ na terenie gospodarstwa rolnego
w miejscowosci Warta Bolestawiecka. Po starcie pilot skierowat $migltowiec w rejon pol

uprawnych znajdujacych si¢ na potudnie od miejscowosci Warty Bolestawieckiej w odlegtosci

! Wezesniej $miglowiec posiadat znaki rozpoznawcze N2241
2Dz. U. UE. L. 22010 r., Nr 295, poz. 35
®Dz. U. 2013.1393, z zm.
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okoto 4 km. Wedlug relacji pilota lot byt wykonywany na wysokosci 500 stop nad terenem
z predkoscig przelotowa 50 kts. Nastgpnie pilot skierowal $migltowiec na poludniowy zachod
miejscowosci Twardocice, gdzie znajdujg si¢ pola z ziemniakami, nad ktorymi wykonatl krag w
prawo, gdyz, jak stwierdzit, ,,...Smiglowiec nie znosi zakretow wykonywanych w lewo...”.
Nastepnie, utrzymujac wyzej wymienione parametry lotu w zakresie wysokosci 1 predkosci, pilot
skierowat $Smiglowiec w rejon miejscowosci Nowy Kosciol, gdzie znajdowaly si¢ pola z zasiewami
pszenic. Wykonal prawy krag i skierowal $§migtowiec w rejon Tomaszowa Bolestawieckiego
oddalonego okoto 35 km. Po zlustrowaniu w tym rejonie pol ziemniakéw wykonywatl lot na
ladowisko, z ktérego wystartowal. W trakcie tego lotu pilot stwierdzil, Zze zaczyna traci¢ ciag
wirnika no$nego. Uznal, ze ze wzgledu na szybka utrate wysokosci lotu nie ma czasu na analize
wystapienia niekorzystnego zjawiska i wszedl w zakres autorotacji opuszczajac dzwignie mocy
1 skoku w dot. By zminimalizowaé szybkie pionowe opadanie 1 zapobiec gwaltownemu uderzeniu
w ziemi¢ podciagnat dzwigni¢ skoku 1 mocy catkowicie do gory. W wyniku dalszego zwigkszenia
skoku ogolnego nastapit gwaltowny spadek obrotow wirnika glownego — tym samym utrata sily
noénej. Smiglowiec zaczepiajac belka i $miglem ogonowym o podloze twardo przyziemit (spadt)
i przewrocit si¢ na prawy bok. Smigtowiec rozbit sic w bezposredniej bliskosci drogi, skad jego lot
byt obserwowany przez jadacego samochodem kierowce. Pasazer-agronom zostal wyrzucony ze
$migtowca przez przednie przeszklenie, a pilot wypadajac przez drzwi zostat przygnieciony przez
wywracajacy si¢ Smiglowiec. Pilot i pasazer $miglowca nie mieli zapigtych pasow bezpieczenstwa.

Jak zrelacjonowal pilot, poprzedni wlasciciel Smiglowca, a zarazem jego ,,pseudo instruktor”

przekazal mu informacjg, Ze na tym typie Smiglowca pasow bezpieczenstwa si¢ nie zapina (!).
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Zdaniem Komisji wybor miejsca awaryjnego ladowania byt catkiem przypadkowy i mogt
wynikaé z deficytu czasu w jakim dziatal pilot po spadku obrotow wirnika gtdwnego W powietrzu,

ze wzgledu na wykonywanie lotu na wysoko$ci znacznie nizszej niz 100 m, co wynika z relacji

innych osob.

% i L A N "
Po lewej widok wnetrza kabiny - strzatkami wskazano zapiete, nie uzywane podczas lotu pasy bezpieczenstwa. Po prawej
pokazane przebicie prawego zbiornika paliwowego przez elementy zniszczonej transmisji napedu. Znaczny wyciek paliwa
spowodowat oblanie pilota i tylko szczesliwy zbieg okolicznosci sprawit, iz nie doszio do $miertelnego w skutkach
pozaru.

W wyniku wypadku dwie osoby zostaly ranne, a $migtowiec ulegt zniszczeniu. Swiadkowie
zdarzenia, w tym kierowca obserwujacy lot, podniesli Smigtowiec, wyciagajac spod niego pilota
I poinformowali telefonicznie odpowiednie stuzby, ktore po przybyciu udzielity pomocy
poszkodowanym oraz zabezpieczyly wrak $miglowca 1 miejsce wypadku do czasu przybycia

przedstawicieli PKBWL.

Pilot 1 pasazer $miglowca zostali przebadani na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu —

obydwa wyniki 0,00 mg/I.

Zdaniem Komisji warunki atmosferyczne byty bardzo dobre w odniesieniu do planowanego lotu
I nie mialy wplywu na zaistnienie zdarzenia.
Na podstawie informacji uzyskanych z Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej $miglowiec

wykonywat lot bez zlozonego planu, jak rowniez pilot nie prowadzit korespondencji radiowe;.

Po przestuchaniu pilota, jak réwniez biorac pod uwage jego bardzo skromne doswiadczenie
w lotach na $migtowcach, Komisja doszta do wniosku, Ze najbardziej prawdopodobng przyczyna
zdarzenia bylo przerwanie ciggu wirnika glownego poprzez skrgcenie przez pilota dzwigni gazu, co
spowodowato wczesniej opisane nastepstwa. Lot byl wykonywany na wysokosci (wg oceny
swiadka) w zakresie 50-100 metrow nad terenem, a predkos¢ opadania byta bardzo znaczna.
Zdaniem Komisji, pilot dziatajac w deficycie czasu nie analizowat przyczyny braku ciagu i podjat

rozsadng decyzje ladowania autorotacyjnego. Wywrocenie $miglowca spowodowane bylo
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nieréwnoscig terenu. Bylo to pole ziemniakéw z bardzo glebokim obradleniem, w ktore trafita

prawa ptoza $migtowca.

Smiglowiec posiadal w zbiornikach paliwo, pomimo rozszczelnienia instalacji i duzego jego
wycieku do ziemi. Komisja zabezpieczyta probke paliwa w ilosci 2 litrow celem wykonania

ekspertyzy, jednak ze wzgledu na odstapienie od badania wypadku z ekspertyzy zrezygnowano.

Komisja ustalita, ze pilot $migtowca, ktory ulegt wypadkowi posiada $wiadectwo kwalifikacji
pilota wiatrakowca ultralekkiego wazne do 15 pazdziernika 2017 roku. Jest rowniez wilascicielem
wiatrakowca, na ktorym wykonal okoto 400 godzin nalotu. Pilot posiada orzeczenie lotniczo-
lekarskie klasy 3. Powyzsze badania byly przeprowadzone w Centrum Medycyny Lotniczej CM
GOBL-L we Wroctawiu z data waznosci do 20 lipca 2013 roku, co $§wiadczy o tym, ze pilot
wykonywat loty nie posiadajac aktualnych badan lotniczo-lekarskich.

Na $miglowcu R-22 pilot wylatat okoto 35 godzin, szkolac si¢ u poprzedniego wiasciciela, ktory
przylatywat do jego gospodarstwa rolnego spod Poznania. W Wydziale Rejestru Personelu
Lotniczego oraz w Wydziale Rejestru Cywilnych Statkéw Powietrznych Urzedu Lotnictwa
Cywilnego poprzedni wiasciciel nie figuruje ani jako czlonek personelu lotniczego, ani jako
wlasciciel $miglowca. Smiglowiec posiadal naniesione znaki brytyjskie, lecz poprzedni
wlasciciel nie zglaszal do Urzedu Lotnictwa Cywilnego informacji o wykonywaniu lotow

w polskiej przestrzeni powietrznej na brytyjskich znakach rejestracyjnych. Osoba ta, ktéra

Lkolekcjonuje wojskowe samoloty” i .Jata, ile moze”, jest dobrze znana w S$rodowisku

lotniczym z tego, ze bez zadnych uprawnien szkoli na §miglowcach jak réwniez wykonuje loty

zarobkowe, oferujac ponadto ..bezplatne ushlugi” w tej dziedzinie sluzbom panstwowym —

administracji lokalnej a nawet policji przy ..,monitorowaniu terenu”(!).

Poszkodowany w wypadku pilot nabyt $miglowiec od poprzedniego wiasciciela, a zarazem
swojego ,,instruktora” w dniu 08 maja 2014 roku, lecz w umowie kupna-sprzedazy figuruje rok
2013. Ta sama umowa kupna-sprzedazy mowi, ze Smiglowiec posiada znaki rozpoznawcze Stanow
Zjednoczonych N22431, a faktycznie na Smiglowcu w dniu sprzedazy i wypadku byty naniesione
znaki rozpoznawcze Wielkiej Brytanii G-OLRT.

Smiglowiec, ktéry ulegt wypadkowi, nie posiadal zadnych dokumentéw potwierdzajacych
jego zdatno$¢ do lotu oraz obowiazkowego ubezpieczenia OC, ani zadnych innych
dokumentéw odnoszacych si¢ do jego platowca, silnika czy lopat wirnikow, nie méwiac

0 poszczegllnych agregatach.

Panstwowa Komisja Badania wypadkéw Lotniczych zwrdcita si¢ do Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych producenta $miglowca Stanow Zjednoczonych (NTSB) i panstw poprzednich
uzytkownikow $migtowca, Wielkiej Brytanii oraz Niemiec. Na podstawie otrzymanych informacji

powstat przedstawiony ponizej ,,rys historyczny” pochodzenia poszczegolnych jego elementow.
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e Przednia cze$¢ kadluba pochodzi ze smigtowca R22 Alpha nr fabr. 494 (znaki rozp. N2241),
zbudowanego w pazdzierniku 1990; 09 czerwca 1994 S$miglowiec ten zostat powaznie
uszkodzony podczas twardego ladowania;

e Belka ogonowa pochodzi ze $miglowca R22 Beta nr fabr. 1378 (znaki rozp. G-OLRT, przedtem
N401R), zbudowanego w maju 1990; smigtowiec niedawno oczekiwatl w W .Brytanii na remont
— jego wiasciciel sprzedat belkg ogonowa (sam kupit now3);

e }lopaty $miglta ogonowego o numerach fabr. 15221J 1 15225H pochodza ze $miglowca R22
Mariner nr fabr. 2054M, zbudowanego w 1992 i noszacego znaki rozp. G-YMBO (przedtem
OY-HFR, 1993-95); $miglowiec ten zostal sprzedany do Kanady 18 grudnia 2012, ostatnio
w Europie byt zarejestrowany na firme¢ Startrade GmbH, Siegen, Niemcy; te same lopaty byty
takze uzytkowane na $migtowcu R22 Beta nr fabr. 3889, zbudowanym w roku 2005 (znaki rozp.
G-DGOD, przedtem N29H), ten $migtowiec zostal sprzedany do USA 15 stycznia 2013, ostatnio

w Europie byt zarejestrowany rowniez na firme¢ Startrade GmbH, Siegen, Niemcy.

£ MODEL ND. R‘ZZ”MPHA

SER. NO. i1 -
TYPE CERT. NG H‘OWE 4
@ PROD. CERT

Tabliczka znamionowa na srodkowej czesci kadtuba (w rejonie kabiny) z wyraznym numerem fabrycznym 494.

Przyczyna zdarzenia:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna zdarzenia bylo przerwanie ciagu wirnika

glownego poprzez przypadkowe skrecenie przez pilota dzwigni gazu.
OkolicznoSci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

- brak prawidlowego przeszkolenia na $miglowcach (przez osob¢ nie posiadajaca

jakichkolwiek uprawnien lotniczych w tym instruktorskich);
- bardzo maty nalot pilota na $migtowcach;

- brak doswiadczenia pilota w lgdowaniu autorotacyjnym na Smigtowcu;
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- znaczna nierdwnos$¢ gruntu W miejscu przyziemienia.
Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

1. mgrinz. pil. do$w. Andrzej Pussak — kierujacy zespotem badawczym

2. inz. Tomasz Makowski — cztonek zespotu

Podpis nadzorujgcego badanie

podfis na oryginale
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