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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1941/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia, Zastepca

Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

W dniu 9 kwietnia 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
organ zarzadzania przestrzenig powietrzng badania zdarzenia lotniczego z udziatem samolotow:
Boeing 737-800 (B738) Cessna 152 (C152), ktore wydarzyto si¢ w dniu 19 grudnia 2013 r.
w przestrzeni powietrznej CTR lotniska Warszawa — Modlin (EPMO). Dziatajac w oparciu o art.
5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podje¢ta decyzje
o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Przerwanie podejscia do ladowania przez kontrolera organu kontroli lotniska (TWR EPMO)
samolotu B738 wykonujacego procedurg podejscia ILS na RWY 08 w EPMO.

Po poétnocnej stronie lotniska oczekiwal samolot C152 w locie VFR na tacznosci z TWR
EPMO bez modu C transpondera. Podczas monitorowania podejscia B738 uwage kontrolera
organu zblizania (KRL APP EPWA) zwrdcit samolot C152, przemieszczajacego sig
w kierunku potudniowym (w strone centralnej podejscia ILS 08). Asystent KRL APP EPWA
poinformowat TWR EPMO, ze C152 niebezpiecznie zbliza si¢ do centralnej (ok. 1,2 NM na
péinoc, 2 NM od progu pasa). Otrzymat informacje zwrotng, ze C152 otrzymat instrukcje lotu
w kierunku pétnocnym. W tym czasie B738 rozpoczatl juz znizanie po przejsciu FAF. Po ok.
40 sek. asystent KRL APP EPWA przekazat TWR EPMO, ze C152 wcigz zblizat si¢ do
centralnej drogi startowej. Na pytanie TWR EPMO o wysoko$¢ (brak modu C) pilot C152
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odpowiedziat, ze 1200 stop AMSL. Ze wzgledu, ze B738 znajdowatl si¢ wyzej niz C152, KRL

APP EPWA zasugerowat szybkie nakazanie przerwania podej$cia oraz wznoszenia do 3000

stop ze wzgledu na brak separacji poziomej, a samoloty zblizaty si¢ do siebie. KRL TWR

EPMO wydat dla B738 instrukcje wznoszenia do 3000 stop oraz przerwanie podejscia.

FAKTY

09:31:26 - zaloga C152 zglasza si¢ na lacznos¢ z TWR EPMO w punkcie HOTEL na
wysokosci 1200 feet alt. z zamiarem ladowania na AD EPMO.

09:31:39- zatoga C152 dostaje od KRL TWR polecenie utrzymywania wysokos$ci
I wykonywaniu lotu na punkt INDIA oraz o spodziewanym podej$ciu z lewym
kregiem do RWYO0S.

09:36:15 - zaloga C152 zgtasza punkt INDIA i dostaje zgode na podejscie do RWYO0S8
1 zgloszenie proste;j.

09:38:50 - KRL TWR pyta zatoge C152 o aktualng pozycje.

09:39:03 - zatoga C152 zglasza zblizanie si¢ do drogi na Plonsk, ale lotniska nie ma w zasiegu
wzroku.

09:39:10 - KRL TWR przyjmuje meldunek , informuje zatoge C152 o zblizajacym si¢ od
potudnia B738 na prosta RWYO08 i nakazuje kontynuowanie podejscia i zgloszenie

z widzialnoscig pasa.

09:40:03 - zatoga RYR857J zgtasza KRL TWR ustabilizowanie w LOC RWY08, 9NM

09:40:12- KRL TWR wydaje zatodze C152 instrukcje odejécia z kursem poélnocnym ze
wzgledu na B738 na 8NM RWY08.

09:40:22- AS APP dzwoni do KRL TWR EPMO z informacja, ze C152 leci na potudnie i ma
INM do centralnej.

09:40:48 - KRL TWR informuje zatoge B738 0 ruchu VFR na wysokosci 1200 stop AMSL,
C152, wykonujacym zakret na pdinoc od koncowego podejscia RWY08.

09:41:05 - AS APP ponownie dzwoni do KRL TWR EPMO informujac go, ze C152 leci na
potudnie, migdzy nim a B738 sa tylko 3NM i przekazuje sugestie APP, aby B738
przerwat podejscie 1 wchodzit do 3000 stop.

09:41:24 - KRL TWR przerywa podejscie B738 nakazuje wchodzenie i utrzymywanie 3000 stop.

09:41:47 - zaloga C152 zglasza pas w zasiggu wzroku.

09:41:51 - KRL TWR nakazuje kontynuowanie podejscia zatlodze C152.

09:41:54 - KRL TWR przesyta B738 na tacznos¢ z APP.

09:42:54 - zatoga C152 dostaje zgode na ladowanie.

09:44:35 - zatoga C152 zglasza zwolnienie pasa i jest proszona o telefon do KRL TWR EPMO.

09:53 - RYRS857J wyladowat na lotnisku EPMO.

11:03 - Pilot C152 dzwoni do TWR EPMO wyjasniajac przyczyny zdarzenia.
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USTALENIA
1. C152 wykonywat lot VFR w CTR EPMO z zamiarem lagdowania na EPMO.

2. Pilot C152 nie wykonat polecenia KRL TWR EPMO, o czym kontroler nie wiedzial, gdyz
TWR EPMO nie ma podgladu radarowego.

3. AS APP EPWA informuje KRL TWR EPMO, ze C152 wykonuje lot na kursie zbieznym
z podchodzacym B738.

4. Odestanie B738 na czestotliwos¢ APP.

5. KRL TWR EPMO z powodu braku kontaktu wzrokowego (widzialno$¢ Skm i zmg¢tnienie
powietrza) nie byt w stanie oceni¢ odlegtosci samolotu C152 od lotniska i zareagowaé na
btedna decyzj¢ pilota.

6. Pilot C152 w rozmowie telefonicznej przyznal, ze zaistniala sytuacja byta spowodowana nie

poinformowaniem KRL TWR EPMO, iz utracil orientacje szczegbélowa w terenie i nie

wykonywat jego polecen.

Przyczyny incydentu lotniczego:
Utrata przez pilota samolotu C152 orientacji szczegdtowej w terenie i nie zastosowanie si¢ do
polecen kontrolera TWR EPMO.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

Przeanalizowa¢ mozliwos¢ wyposazenia TWR EPMO we wskaznik podgladu radarowego.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych pedpis 1a oryginale
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