PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 184 7/13

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 29 listopada 2013 r.
Miejsce zdarzenia: Port lotniczy EPWA
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Boeing 737-400

Uzytkownik / Operator SP: PLL ,,LOT” SA; ul.17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa

Dowédca SP: Nie dotyczy

Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski

Podmiot badajacy: | Uzytkownik+LOTAMS Maintenance Services sp. z 0.0.

Sklad zespotu badawczego: Nie powolywano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Raport/Informacja o zdarzeniu
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 13.09.2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wykonywania przeglgdu samolotu do postoju mechanik obstugi rampowej zwrocit
uwage na nietypowe ustawienie kota nr 4 podwozia gtownego. Po uniesieniu podwozia i odkreceniu
nakretki okazato sig, ze nie mozna zdemontowac kola i stwierdzono uszkodzone tozysko wewnetrzne
kota nr 4. Ogledziny podwozia wykazaly pekniecie bebna kota nr 4. Wobec zablokowania i
niemozliwosci demontazu kota w normalny sposob, za zgodgq Operatora wycigto czes¢ bebna.
Podczas dalszej weryfikacji stwierdzono uszkodzenia/zniszczenia tozyska i osi kola. Uszkodzone
kompletne podwozie zdemontowano i wymieniono na sprawne, pochodzqce z innego samolotu.

Zdjecia ponizej pokazujg stan uszkodzen i zniszczen elementow podwozia i kota.
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F-ma LOTAMS zglosita zdarzenie na formularzu TORF z dn.02.12.2013 r.; dalsze badanie
zostato przejete przez PLL ,,LOT” SA pod nadzorem PKBWL. Dokladne ustalenie miejsca i
okolicznosci zaistnienia zdarzenia jak réwniez ustalenie, czy proces niszczenia nastgpii wskutek
gwattownego i naglego zablokowania tozyska, czy tez przebiegal w sposob powolny, na skutek
wypracowywania sie trgcych sig o siebie czesci, zostato zbadane przez powotany do tego celu
zespol inzynierow Biura OT PLL LOT wspoilpracujgcy z zewnetrznymi podmiotami badawczymi.
Inzynier odpowiedzialny z ramienia OT, po konsultacji z producentem tozyska odrzucit koniecznos¢
zawieszenia lotow floty B-737. Zespot hamulcowy z uszkodzonej goleni, po weryfikacji zostat
zakwalifikowany do naprawy.

W wyniku analiz uszkodzonych i zniszczonych elementow, przeprowadzonych przez Instytut
Nauki o Materiatach Wydzialu Inzynierii Materiatowej i Metalurgii Politechniki Slgskiej
stwierdzono, ze:

o tozysko kola podwozia gtownego nr 4 zostato uszkodzone w sposob, ktory spowodowat liczne
peknigcia pierscienia zewnetrznego oraz lokalne powierzchniowe starcie czesci roboczej
watkow,

o lozysko wykonano ze stali do naweglania,

o material pierscienia zewnetrznego posiada liczne wady pochodzenia metalurgicznego w postaci
Siarczkow manganu (MnsS),

o powierzchnia naweglana ma peknigcia, ktore na wstepnym etapie rozwoju propagujg w tej
warstwie — obecnosé takich uszkodzen w polqczeniu z wadami metalurgicznymi powoduje
powstawanie mikropeknie¢ w wyniku naprezen eksploatacyjnych,

o pekniecia powierzchni pierscienia zewnetrznego majq charakter mieszany — wystepujq zarowno
pekniecia zmeczeniowe jak i dorazne,

o korozja jednego z przelomow Swiadczy o tym, zZe lozysko byto przez pewien czas eksploatowane z
peknietym pierscieniem zewnetrznym, z czego wynika, iz zmniszczenie lozyska nie nastgpito w

sposob nagty.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Wady metalurgiczne zewnetrznego pierscienia tozyska kola nr 4 podwozia gltownego w postaci

obecnosci siarczkow manganu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez LOTAMS:

e Powiadomiono Operatora o zdarzeniu.

e Zachowano uszkodzone i zniszczone elementy oraz opitki metalu do dalszych badan.
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e Przekazano informacje o zdarzeniu do Sekcji Szkolenia Personelu Technicznego LOTAMS w

celu wykorzystania materiatow podczas szkolen okresowych w zakresie czynnika ludzkiego

oraz typu samolotu.

e Powiadomiono zainteresowany personel obstugowy o zaistniatym zdarzeniu.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.
Koniec
Imig¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski podpis na oryginale
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