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statek powietrzny: szybowiec SZD-30 PIRAT SP-3759

28.10.2013 r.- Bezmiechowa Gorna k. Leska

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych bezpieczenstwa, ktore zostato
sporzgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzqdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze by¢ traktowany jako ostatecznie zakonczony. Badanie moze
Zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik badawczych, ktore
mogq mie¢ wplyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu 0 obowigzujqce
przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujqgcej w postepowaniach innych organow
zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwiqzku z zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwigzku z art. 5 ust. 5 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [ ...]

oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniale zdarzenie. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania raportu do celow innych niz

zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacyi.

Raport zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ przygotowywane jedynie w celach
informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 PIRAT SP-3759, data 28.10. 2013 r. Bezmiechowa Gérna k. Leska

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: szybowiec SZD-30 PIRAT

Znaki rozpoznawcze statku powietrznego: SP-3759

Dowddca statku powietrznego: Pilot szybowcowy

Akademicki Osrodek

Organizator lotow: Szybowcowy Politechniki
Rzeszowskiej

Uzytkownik statku powietrznego: FTO Szkola Lotnicza

Politechnika Rzeszowska

Wiasciciel statku powietrznego: . . .
P £ im. Ignacego Lukasiewicza

Miejsce zdarzenia: Bezmiechowa Goérna k. Leska

Data i czas zdarzenia: 28 pazdziernika 2013 r.

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Zniszczony

Obrazenia zalogi: 10s0ba, ze skutkiem $miertelnym

STRESZCZENIE

W dniu 28.10.2013 r. na lagdowisku Bezmiechowa, okoto godziny 11:00, rozpoczeto
starty grawitacyjne szybowcow. O godzinie 12:06 pilot szybowca SZD-30 Pirat 0 znakach
rozpoznawczych SP-3759 wykonat start grawitacyjny do lotu zaglowego. Po prawidtowym
rozbiegu, wykonat zakret w prawo i kontynuowat lot wzdhuz zbocza, chcac nawigzaé kontakt
z pradami wstepujacymi. Po chwili wykonat zakret w lewo, od zbocza i wyprowadzit
szybowiec na kierunek wschodni. Obserwujacy lot instruktor zauwazyl, ze szybowiec
nadmiernie zbliza si¢ do zbocza, wigc ostrzegt pilota przez radio. Pilot dziatajac
z opdznieniem nieznacznie odchylit lot, ale szybowiec niebezpiecznie zblizat si¢ do $ciany
lasu po wschodniej stronie ladowiska. Instruktor wydat kilkakrotnie polecenie wykonania
zakretu w prawo, od zbocza. Pilot zaczat wykonywaé zakret w prawo z duzym
przechyleniem, ale w trakcie zakretu szybowiec zahaczyt prawym skrzydtem 0 wierzchotek
topoli rosngcej w zagajniku przed lasem. Szybowiec w konfiguracji prawie pionowej zderzyt
si¢ z ziemig. Szybowiec zostat zniszczony, a pilot ponidst $§mier¢ na miejscu wypadku.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 PIRAT SP-3759, data 28.10. 2013 r. Bezmiechowa Gérna k. Leska

Badanie zdarzenia przeprowadzit Zespot badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespotem,

mgr inz. inst. pil Jacek Bogatko -cztonek zespotu,

W trakcie badania Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych ustalila
nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

e Nadmierne zblizenie szybowca do zbocza i Sciany lasu po wschodniej stronie ladowiska
oraz opo6zniona reakcja pilota na polecenia instruktora przekazywane droga radiowa.

e Niewlasciwy podziat uwagi w trakcie wykonywania zakretu z duzym przechyleniem,
na krytycznie matej wysoko$ci nad zboczem 1 zderzenie szybowca z wierzchotkiem drzewa,
a nastgpnie z ziemig.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 PIRAT SP-3759, data 28.10. 2013 r. Bezmiechowa Gérna k. Leska

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 28 pazdziernika, okoto godziny 9:00 LMT (wszystkie czasy podane
w raporcie to czasy lokalne), na ladowisku Bezmiechowa rozpoczeto przygotowania do lotow
szkolnych i treningowych. Szybowce wyhangarowano, a nastepniec wykonano przeglady
przedlotowe i podpisano PDT-y. Instruktor prowadzacy loty pobral komunikat
meteorologiczny, a piloci przygotowywali si¢ do lotow. Poczatkowo zbyt mata predkosc
wiatru uniemozliwiata loty zaglowe, wi¢c rozpoczeto szkolne starty grawitacyjne. Okoto
godziny 11:00 predkos¢ wiatru wzrosta do ok. 8 - 10 m/s, wiec rozpoczeto loty zaglowe. Jako
pierwszy wystartowal szybowiec Pirat, ktorego pilot bez problemu nawigzal kontakt
z pradami zboczowymi. W nastgpnej kolejnosci wystartowaty szybowce Jantar STD 2 oraz
Bocian. Po starcie pierwszego z szybowcow, instruktor przeprowadzil przygotowanie
naziemne z pilotem majacym wykona¢ lot szybowcem Pirat o znakach rozpoznawczych
SP-3759. Miat to by¢ samodzielny lot konczacy szkolenie w lotach zaglowych, wg zadania
AV, ¢w. 2. Okoto godziny 12:00 pilot zajat miejsce w kabinie i po sprawdzeniu tagcznosci
radiowej zgtosit gotowos¢ do startu. Instruktor poprosit znajdujacego si¢ w kwadracie pilota
szybowcowego o pomoc w zepchnigciu szybowca po $ciezce startowej, a sam wypuszczat
szybowiec za skrzydto. Start szybowca przebiegal bez zastrzezen. Szybowiec oderwat si¢ od
ziemi zdecydowanie przed koncem $ciezki startowej i po osiggnieciu predkosci optymalnej
wykonat zakret w prawo, w kierunku zachodnim. Po krotkim locie wzdhuiz zbocza pilot
wykonat zakret w lewo, od zbocza, po wykonaniu ktorego szybowiec zmienit kierunek na
wschodni, ale lecial zbieznie do zbocza lezacego po lewej stronie. Widzac, ze Sszybowiec
niebezpiecznie zbliza si¢ do zbocza, a pilot nie wykonuje zakr¢tu w doling, instruktor
dwukrotnie nadat przez radio ostrzezenie ,,Mariusz jestes za blisko zbocza”. Pilot na ten
komunikat zareagowat, ale z opo6znieniem (dopiero po drugim ostrzezeniu), nieznacznie
odchylajac lot od zbocza. Korekta lotu byta jednak zbyt mata i szybowiec niebezpiecznie
zblizat si¢ do $ciany lasu po wschodniej stronie lgdowiska lecac na wysokosci mniejszej niz
wysokos¢ lasu. W tych okolicznosciach instruktor trzykrotnie nadal przez radio komende
»W prawo , w prawo, w prawo’. Pilot z opdznieniem rozpoczal wykonywanie zakretu
w prawo od zbocza, ale ze znacznym przechyleniem, poniewaz odleglos¢ od $ciany lasu byta
juz bardzo mata. Kiedy szybowiec byt skierowany na potudnie instruktor wydat kolejng
komende ,,Pirat odprostuj” chcac, aby szybowiec odlecial w doling, jednak pilot na ta
komende nie zareagowal. Kontynuujac zakret na matej wysokosci nad zagajnikiem, pilot
jeszcze powickszyt przechylenie. Szybowiec zahaczyt prawym skrzydtem o wierzcholek
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 PIRAT SP-3759, data 28.10. 2013 r. Bezmiechowa Gérna k. Leska

pojedynczej topoli, wystajacej powyzej plaszczyzny koron pozostatych drzew zagajnika
1 w konfiguracji wywrotu szybkiego, w pozycji prawie pionowej zderzyt si¢ ze zboczem

porosnigtym trawa, jak to pokazano ponizej na zdeciu, na Rys.1.

Pierwotna wysokos¢ drzewa
wynosita okoto 14-15 m

Wysokosc drzewa po
ztamaniu na skutek

Rys.1. Widok na rozbity szybowiec i drzewo ze zlamanym wierzchotkiem. [foto PKBWL]

Obserwujac upadek szybowca na ziemi¢ instruktor wraz z pilotem, ktoéry pomagat
przy starcie, pobiegli na miejsce zdarzenia. Zobaczyli zniszczony szybowiec z catkowicie
rozbitg kabing 1 pilota, ktéry nie dawat oznak zycia. Ustyszeli takze dZzwigk telefonu, ktory
po chwili ustat. Instruktor natychmiast polaczyt si¢ z numerem alarmowym 112 i powiadomit
stuzby ratunkowe o wypadku. Na miejsce zdarzenia przylecial $miglowiec LPR. Lekarz
z zespotu ratowniczego stwierdzit zgon pilota. Nastepnie przybyta Policja i Straz pozarna dla
zabezpieczenia miejsca wypadku. Okoto godzing po zdarzeniu na miejsce wypadku przybyt
takze przedstawiciel PKBWL.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zatoga Podrozny Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.
Szybowiec ulegt calkowitemu zniszczeniu. Zniszczone elementy struktury skupione byty na

niewielkiej przestrzeni, co byto wynikiem prawie pionowego zderzenia szybowca
RAPORT KoNCOWY Strona 6 z 18



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 PIRAT SP-3759, data 28.10. 2013 r. Bezmiechowa Gérna k. Leska

ze zboczem. Czes¢ kabinowa az do krawedzi natarcia skrzydet zostata zgnieciona, centroptat
zostal wyrwany z kadluba, a usterzenie oddzielone od belki ogonowej. Skrzydta, szczegolnie
lewe, zostaly zniszczone z powodu uderzenia krawedzig natarcia o ziemi¢. Zakres zniszczen
pokazano na zdjeciach w Albumie ilustracji, stanowiagcym zalgcznik nr 1 do niniejszego
raportu.
1.4. Inne uszkodzenia.

Odtamany wierzchotek topoli.
1.5. Informacje o zalodze.

Dowodca statku powietrznego — mezczyzna lat 45, posiadajgcy licencje pilota

szybowcowego wydang przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, z wpisanymi metodami startow:
za samolotem i wyciaggarka. Orzeczenie Lotniczo-Lekarskie zakresie klasy 2 wazne do
22.08.2015 r., a w zakresie LAPL wazne do 16.08.2015 r. Swiadectwo ogdlne operatora
radiotelefonisty wydane przez Prezesa Urzedu Komunikacji Elektronicznej wazne
bezterminowo. Kontrola techniki pilotazu wazna do 28.04.2014 r. kontrola wiadomosci
teoretycznych wazna do 7.04.2014 r. Nalot ogélny na szybowcach 161 godz.
31 min. Nalot w okresie ostatnich trzech miesigcy 50 godz. 7 min. Ostatnie 10 lotow,
przedstawione ponizej w tabeli, pilot wykonat w okresie 21-28.10.2013 r. w Bezmiechowej
uzyskujac w tym czasie m.in., uprawnienie do startow grawitacyjnych. Laczny czas tych

lotow 2 godz. 55 min.

Lp. Data Miejsce Typ Ilos¢ lotow Czas lotu
lotu lotu szybowca

Dwuster | D-ca |Godz.| Min. |Godz.| Min.
1 |21.10.13| Bezmiechowa | Bocian 2 - - 04 - -
2 |21.10.13| Bezmiechowa | Bocian - 2 - - - 4
3 121.10.13 | Bezmiechowa | Bocian 2 - - 4 - -
4 126.10.13 | Bezmiechowa | Bocian 1 - 1 40 - -
5 |27.10.13 | Bezmiechowa | Bocian 1 - - 21 - -
6 |27.10.13 | Bezmiechowa Pirat - 1 - - - 37
7 128.10.13 | Bezmiechowa Pirat - 1 - - - 2

Pierwsze 4 loty w tabeli to loty kontrolne i samodzielne obejmujace szkolenie w zakresie

startow grawitacyjnych. Lot 5 1 6 to egzamin konczacy szkolenie w zakresie startow
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 PIRAT SP-3759, data 28.10. 2013 r. Bezmiechowa Gérna k. Leska

grawitacyjnych. Ostatni lot zanotowany w tabeli, ktory zakonczyt sie wypadkiem, to start

do samodzielnego lotu zaglowego.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

SZD-30 PIRAT to jednomiejscowy szybowiec szkolno — treningowy Kklasy standard.
Grzbietoptat 0 konstrukcji drewnianej z usterzeniem w uktadzie ,,T”. Skrzydlo tréjdzielne,
z charakterystycznym wzniosem koncoéwek. Podwozie state, sktadajace sie¢ z kota gldéwnego,

ptozy przedniej 1 ptozy ogonowe;.

Rok Nr fabryczny |Znaki Nr )
budowy Producent ptatowca rozpoznawcze rejestru Data rejestry

1972 SZD Bielsko Biata B-466 SP-3759 3759 29.05.2009
Poswiadczenie przegladu zdatnosci do 10tu wazne do 19.05.2014 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1470:17 godz.
Liczba lotow od poczatki eksploatacji 3176 lotow
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 12 godz.,
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 38 godz.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 5.09.2013'r.

przy nalocie catkowitym 1458:17 godzin

wykonano w: WIRKK-SERWIS SZYBOWCOW Jerzy Biskup, CRS 286/2013.
Szybowiec zostal uznany za zdatny do lotu.

Kolejne czynnosci okresowe ,,50” przy nalocie 1508:17 godzin
Przed startem wykonano przeglad przedlotowy, co potwierdzono podpisami w PDT.

Zatadowanie szybowca (dane masowe):
— masa szybowca pustego: 261,8 kg
— masa zatogi (Szacunkowa) 107 kg

Masa szybowca do lotu :
— dopuszczalna 370 kg
— rzeczywista 368,8 kg

Masa szybowca miescita si¢ w granicach okreslonych w IUwL.
— Wywazenie szybowca odpowiadato wymogom IUwL.

Wyposazenie dodatkowe: nie byto.

1.7. Informacje meteorologiczne.
FAPL25 KRAK 280900

EPWW GAMET VALID 281000/281600 EPKK-
EPWW WARSAW FIR/A5 BLW FL150

RAPORT KONCOWY Strona 8 z 18




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 PIRAT SP-3759, data 28.10. 2013 r. Bezmiechowa Gérna k. Leska

SECN I

MT OBSC: 10/16 AT TIMES ABV 6500-7500FT AMSL TATRY

TURB: 10/16 MOD LCA SEV ALL LEVELS

MTW : 10/16 MOD FL040/100 W BESKIDY

SECN II

PSYS: 12 L 976 HPA OVER NORTH SEA MOV NE NC
WITH WARM FRONT LINE ESMS-EPLL-EPKK MOV NE NC

SFC WIND: 10/16 210-250/12KT WITH GUSTS UP TO 35KT
10/16 GUSTS UP TO 50KT MON

WIND/T: 10/16
1000FT AMSL 200-240/17KT PS16
2000FT AMSL 220-260/25KT N OF N50
AND 200-240/15KT S OF N50 PS14
3300FT AMSL 220-260/35KT PS13
5000FT AMSL 230-270/40KT PS09
10000FT AMSL 240-280/45KT PSO1

CLD: 10/16 LCA SCT SC 5000-6500/6500-8000FT AMSL
10/16 SCT/BKN SC 6500-7500/7500-8500FT AMSL
PODHALE
10/16 SCT/BKN AC 9000-11000/12000-14000FT AMSL

FZLVL: 10/16 10500FT AMSL

Zdaniem Komisji warunki atmosferyczne nie miaty wplywu na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢.

Szybowiec byt wyposazony w radiostacje poktadowg typu 1C-A24E, produkcji lcom,
dla ktérej wystawiono pozwolenie radiowe na uzywanie poktadowej stacji lotniczej w stuzbie
radiokomunikacyjnej lotniczej nr PA/1369/13, wazne do dnia 1.07.2023 r.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Szybowiec ulegt wypadkowi w gornej czesci ladowiska Bezmiechowa, po wschodniej
stronie, jak to pokazano ponizej na Rys.2.

Wspotrzedne geograficzne miejsca wypadku:

Szerokos¢ geograficzna N 49°31'11,0"
Dhugos$¢ geograficzna E 22°24'40,5"
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 PIRAT SP-3759, data 28.10. 2013 r. Bezmiechowa Gérna k. Leska

Szczyt zbocza - } & S
wysokosé 630m ; .,_\‘4‘

Sciezka do startéw
grawitacyjnych

Miejsce upadku
szybowca

e | 5

Pole Iagdowania 1
wysokosc 489m

&

Lotnisko Bezmiechowa
Wspotrzedne: N 49°31'22"
E 22°24'54"
: Elewacja: 1475 ft
" Diugosc pasa: 650m

£ Kier. lgdowania:013/xxx
.
Zdjecie GQOBLE MAPS

Rys.2. Lgdowisko Bezmiechowa.

Pole lgdowania 2
wysokosc 419m

Dane operacyjno-techniczne ladowiska:

- Punkt odniesienia ladowiska: srodek pola ladowania nr 1.

- Wspoirzedne geograficzne punktu odniesienia:
Szeroko$¢ geograficzna N 49° 31122"
Dhugos¢ geograficzna E 22°24' 54"

Potozenie w stosunku do miasta Lesko: azymut geograficzny 055°, odleglo$¢ 8 km.

Przeznaczenie: ladowisko przeznaczone jest do wykonywania lotow szybowcowych
w dzien i w nocy oraz lotow lotniowych i paralotniowych w dzien.

Dopuszczalne jest rowniez wykonywanie lotow samolotowych dla potrzeb holowania
szybowcodw. Maksymalna masa startowa statkow powietrznych do 5700 kg.
Usytuowanie: lgdowisko usytuowane jest na podtnoc od wsi Bezmiechowa Gorna,
na potudniowym stoku masywu Gor Stonnych, obejmujgc niezalesiong czes¢ zbocza od
szczytu gdzie znajduja si¢ budynek gtowny osrodka, hangar i domek pilota do podnoza gory.
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Wymiary i opis ladowiska:

Nazwa Dhugos¢ | Szerokosc Rodzaj Kierunek Uwagi
Oznaczenie m m nawierzchni | (azymut)
Ladowisko gorne | 650 60 Trawiasta | 020°/200° | ladowanie start
Ladowisko dolne 2 650 100 Trawiasta | 010°/190° | lgdowanie, start
szybowcow za
wyciagarka

Ladowisko ma nawierzchni¢ trawiastg z dwoma polami do lagdowania — géornym nr 1
i dolnym nr 2. Pole wzlotow nie jest oznakowane, ladowania i starty odbywaja si¢ przy
wylozonych znakach startowych wykonanych z biatych ptocien (zimg czerwonych).
W przypadku braku wylozonych znakow startowych ladowisko jest zamknigte.
1.11. Rejestratory pokladowe.

Szybowiec nie byt wyposazony w urzadzenia rejestrujace.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

W trakcie zderzenia prawego skrzydla z wierzchotkiem drzewa, keson prawej
koncowki, w czgsécei przylegajacej do centroptata, zostal zniszczony az do dzwigara. Powstata
wyrwa 0 wymiarach okoto 40/50 cm, pokazana na Rys.3. Pod drzewem odnaleziono duze

fragmenty sklejki poszycia kesonu, Rys.4 i 5.

Rys.3.0braz zniszczenia kesonu prawej koricowki skrzydta w miejscu kontaktu z drzewem. Obok, Rys. 4 i 5.

Fragmenty sklejki poszycia kesonu. [foto PKBWL]
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Po zderzeniu z drzewem szybowiec w pozycji prawie pionowej zderzyt si¢ z ziemia.
Elementy rozbitego szybowca skupione sa w niewielkiej odleglosci od miejsca upadku.
Potwierdza to, ze zderzenie z ziemig nastgpito pod bardzo duzym katem. Na skutek zderzenia
zniszczona zostata calkowicie przednia czg¢$¢ kadluba z kabing pilota. Centroptat zostat
wyrwany z kadluba, a belka ogonowa zostata zlamana przy stateczniku pionowym.
Zniszczone usterzenie laczylo si¢ z kadlubem tylko linkami steru kierunku
i trymera oraz popychaczem steru wysokosci, Rys.7. Skrzydta, na skutek uderzenia o ziemi¢
zostaty zniszczone, w tym szczegolnie keson lewego skrzydta wzdhuz krawedzi natarcia,

Rys.6.

Rys.7. Oderwane od belki ogonowej usterzenie szybowca. [foto PKBWL]
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1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot poniost $mier¢ na miejscu wypadku na skutek rozleglych obrazen ciata,
szczegolnie glowy. Probki krwi pilota byty wolne od alkoholu.
1.14. Pozar.

Nie dotyczy.

1.15. Czynniki przezycia.

Szybowiec uderzyt w ziemi¢ ze znaczng predkoscia w pozycji prawie pionowej
1 przewrocit na ,,plecy”. Na skutek uderzenia, catkowicie zniszczona zostata przednia cze$¢
kadluba wraz z kabing, co spowodowalo rozlegle obrazenia pilota. Pilot mial zapiete pasy
bezpieczenstwa. Przy tak daleko posunigtej destrukcji struktury kabiny nie mogto to ochroni¢
pilota przed dynamicznym i bezpos$rednim kontaktem z ziemia. Lekarz LPR, ktory przyleciat

$miglowcem ratowniczym na miejsce wypadku, stwierdzit zgon pilota.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Po przyjezdzie na miejsce wypadku, przedstawiciel Komisji wykonal dokumentacje
fotograficzng miejsca zdarzenia i zakresu zniszczen szybowca. Nast¢pnie przeprowadzit
badania ciagoéw kinematycznych napedow urzadzen sterowych. Ogledziny wykazaty, ze ciagi
kinematyczne napgdu lotek, steru kierunku oraz steru wysokosci byly zachowane do
momentu zderzenia z ziemig i urzadzenia sterownicze dziataly prawidlowo. Ogledziny
wykazaty, ze szybowiec byl zmontowany prawidltowo.

Sprawdzono dokumentacj¢ techniczno-eksploatacyjna szybowca. Szybowiec SZD-30 PIRAT
SP-3759 posiadat swiadectwo rejestracji i $wiadectwo zdatno$ci do lotu oraz poswiadczenie
przegladu zdatnosci do lotu wazne do 19.05.2014 r. Swiadectwo waznosci Obshugi
Nr 1/SP-3759/2013, z dnia 18.10.2013 r., wydano na podstawie CRS nr 286/2013 WIRKK.
Ostatnie prace obstugowe - ,,50 h” wykonano w dniu 5.09.2013 r. Dla radiostacji IC-A24E
uzywanej na szybowcu byto wystawione pozwolenie radiowe. Szybowiec posiadat wazne
lotnicze ubezpieczenie OC.

Przeglad dokumentacji lotniczej pilota wykazat, ze licencja pilota szybowcowego byta wazna
I zawierala wpisy metod startu za wyciagarka i za samolotem. Pilot mial wazne KWT
I KTP oraz pozytywne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 i LAPL (bez ograniczen).
W dzienniku lotow w rubryce ,, Kwalifikacje do lotoéw na typach szybowcoé6w™ pilot miat
wpisy osmiu typéw: SZD-9 Bis 1E Bocian, SZD-50-3 Puchacz, SZD-22C Mucha Standard,
SZD-30 Pirat, KR-03A Puchatek, SZD-36A Cobra 15, SZD-51 Junior, PW-6. Poza tym, pilot
posiadal uprawnienie do lotow na wieloholu. Uprawnienie do startow grawitacyjnych, ktore

nie zostalo wpisane do dziennika lotow, pilot uzyskal na kilka dni przed wypadkiem,
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co znajduje potwierdzenie w ksigzce lotniskowej Aeroklubu Podkarpackiego, z data
21.10.2013 r. Pilot byt w trakcie szkolenia na zadanie AVI, ¢wiczenie 2 (Nauka lotu
zaglowego).

Przestuchano swiadkéw wypadku i wstepnie odtworzono przebieg lotu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Organizatorem lotow byl Akademicki Osrodek Szybowcowy Politechniki
Rzeszowskiej FTO Szkota Lotnicza, dziatajacy w oparciu o certyfikat Urzedu Lotnictwa
Cywilnego. Sposob wykonywania i organizacji lotow zostal opisany w Instrukcji
Uzytkowania Ladowiska Bezmiechowa. Szybowiec byl zarzadzany przez firm¢ WIRKK-
SERWIS SZYBOWCOW Jerzy Biskup posiadajaca wazny certyfikat nr PL.MG.523,
wystawiony przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. O zaistniatym wypadku dyrektor AOS
Politechniki Rzeszowskiej natychmiast powiadomit Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow
Lotniczych. Przedstawiciel PKBWL przybyt na miejsce wypadku w dniu zdarzenia, wykonat
ogledziny wraku szybowca, miejsca zdarzenia i przeshuchal $§wiadkow. Dokonal réwniez

przegladu dokumentacji szybowca. Policja zabezpieczata miejsce wypadku.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Zgodnie z § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu, z dnia 18 stycznia 2007 r.
(Dz.U.35 poz.225) organizator lotow-wiasciciel SP, Akademicki Osrodek Szybowcowy zostat
powiadomiony o mozliwoséci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego wypadku

szybowca SZD-30 Pirat SP-3759. Po zapoznaniu si¢ z projektem nie wniesiono uwag.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA
2.1 Poziom wyszkolenia.

Pilot szybowca spetnial formalne wymagania do wykonania planowanego lotu.
W ciggu ostatnich trzech miesiecy wykonat 57 lotow, w lacznym czasie 50 godzin
7 min. Pilot dobrze znal ladowisko Bezmiechowa, gdzie w sezonie 2013 wykonat do dnia
poprzedzajacego wypadek 28 lotow, w czasie 16 godzin 21 min. Pilot byt w koncowej fazie
szkolenia do uzyskania uprawnien do wykonywania szybowcowej akrobacji podstawowej
(zad. AVII, ¢w. 5) oraz do samodzielnego wykonywania lotéw zaglowych (zad. A VI,
¢w. 2). Wg opinii instruktora, z ktorym wykonat wigksza czes¢ szkolenia praktycznego, pilot
szybko i w sposob trwaly przyswajat kolejne elementy lotu. Nie miat tendencji do
popisywania si¢, latal dobrze i bezpiecznie. Przez instruktorow byl obdarzony duzym
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zaufaniem. W ostatnim okresie latat intensywnie, jak to przedstawiono powyzej. Jego ogolne
doswiadczenie lotnicze byto znaczne, ale nie miat doswiadczenia w startach grawitacyjnych
(tacznie dziesie¢ startow grawitacyjnych) i w lotach zaglowych. Start do krytycznego lotu byt
czwartym startem grawitacyjnym pilota solo i drugim startem grawitacyjnym na szybowcu
Pirat.

2.2 Przebieg lotu.

Pilot, przed startem nie zglaszal zadnych problemow zdrowotnych, a w orzeczeniu
lotniczo-lekarskim nie miat wpisanych jakichkolwiek ograniczen. Bezposrednio przed startem
instruktor prowadzacy loty przeprowadzil z pilotem dodatkowe przygotowanie naziemne.
Wedhug relacji $wiadkow, po starcie, do chwili wykonaniu pierwszego zakretu, lot przebiegat
prawidtowo. Jednak pierwszy zakret pilot wykonat za wczesnie. Lot w kierunku zachodnim
powinien by¢ dluzszy dla ustabilizowania pozycji na zboczu i nawigzania kontaktu z pragdami
wstepujacymi. Po wykonaniu pierwszego zakretu szybowiec lecial zbieznie do zbocza, a pilot
z opdznieniem reagowal na polecenia instruktora przekazywane przez radio. Trajektori¢ lotu
od startu do miejsca upadku szybowca, odtworzong na podstawie zeznan $wiadkow,

pokazano na Rys.8., ponize;j.

o AR
ZDIECIE GEO MAPS 1 7 8 Miejsce w ktorym szybowiec zahaczyt
\ ; “prawym skrzyditem o drzewo

Rys.8. Przyblizona trajektoria lotu szybowca od startu do miejsca upadku.
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Odchylenie toru lotu w kierunku szczytu spowodowato nie tylko nadmierne zblizenie
si¢ do zbocza, ale takze lot na wysokosci mniejszej niz wysoko$¢ $ciany lasu po wschodniej
stronie ladowiska. Pilot wykonal pierwszy zakrgt za wczesnie, wigc odcinek lotu
w kierunku wschodnim byl bardzo krotki i szybowiec na matej wysokosci znalazt si¢ blisko
Sciany lasu. Aby zapobiec kolizji z lasem pilot byt zmuszony wykona¢ zakret w prawo
ze znacznym przechyleniem. Kiedy szybowiec miat szczyt zbocza z tytu instruktor polecit
pilotowi ,,wyptaszczenie” zakretu i odlot w kierunku doliny. Pilot nie zareagowat na komende
instruktora ,,Pirat odprostuj”i nadal kontynuowal zakr¢t w prawo, jeszcze zwigkszajac
przechylenie. Bedac w zakrgcie, na krytycznie matej wysokosci, pilot prawdopodobnie
skoncentrowal wzrok na powierzchni koron drzew zagajnika porastajacego zbocze.
Pozbawiona lisci pojedyncza topola, wystajaca na kilka metréw ponad ich powierzchni¢ byta
stabo widoczna na tle koron zagajnika. W konsekwencji prawe skrzydto, bedace najblizej
zbocza, zahaczyto o jej wierzchotek, jak to pokazano na Rys.9. Szybowiec w konfiguracji

wywrotu szybkiego i w odleglosci ok. 47 m od topoli zderzyl si¢ ziemig.

Rys.9. Schemat koricowej fazy lotu — kolizja szybowca z wierzchotkiem topoli i zderzenie 7 ziemiq.

Zdaniem Komisji, po wykonaniu pierwszego zakretu, pilot postanowit zblizy¢ si¢ bardziej

do zbocza, gdzie prad wstepujacy powinien by¢ wiekszy. Rownoczesénie pilot nie uwzglgdnit,
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ze szybowiec znajdzie si¢ wtedy na wysokos$ci mniejszej niz wysokos¢ lasu. Nalezato wtedy
odlecie¢ w doline tak, jak to wynikato z polecen instruktora, aby po uzyskaniu bezpiecznej
wysokosci nad zboczem wykonaé zakret w prawo i kontynuowac lot zaglowy w kierunku
zachodnim. Opdznienie w reakcji pilota na komendy radiowe instruktora moglo wynikaé
ze stresu, ktorego zrodlem byto male dos§wiadczenie w startach grawitacyjnych 1 brak
doswiadczenia w lotach zaglowych. Poza tym jeden z pierwszych §wiadkoéw, ktory dobiegh
na miejsce wypadku stwierdzil, ze pilot miatl przy sobie niewylaczony telefon komérkowy,
ktory nie ulegt uszkodzeniu i dzwonit. Zdaniem Komisji dzwonigcy telefon, w czasie kiedy
pilot probowat nawigza¢ pierwszy kontakt z pradami wznoszacymi, mogt dodatkowo

rozprasza¢ uwage, co sprzyjalo popetlieniu btedow, ktore w efekcie doprowadzity do

wypadku.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

e Pilot - dowodca statku powietrznego posiadat wazng licencj¢ pilota szybowcowego oraz

Swiadectwo ogodlne operatora radiotelefonisty w sluzbie radiokomunikacyjnej lotnicze;j.

Kontrola techniki pilotazu oraz kontrola wiadomosci teoretycznych byty w okresie waznosci.

e Pilot posiadal wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 i LAPL, bez ograniczen.

e Szybowiec posiadal wazne: $wiadectwo rejestracji, $wiadectwo zdatnosci do lotu,
pozwolenie radiowe oraz ubezpieczenie lotnicze OC.

e Na szybowcu wykonano przeglad przedlotowy potwierdzony wpisem w PDT. Obstugi
szybowca wykonywat certyfikowany serwis obslugowy.

e Szybowiec byl sprawny do lotu.

e Wywazenie szybowca byto zgodne z I[UwL.

e Badanie stanu trzezwosci pilota nie wykazato obecnosci alkoholu.

e Pogoda nie miala wplywu na zaistnialy wypadek.

e Pilot szybowca byl w trakcie szkolenia na zadanie AVI, ¢wiczenie 2 - Loty zaglowe

oraz na zadanie AVII, ¢wiczenie 5 — Akrobacja podstawowa .

e Start grawitacyjny szybowca przebiegal prawidtowo.

e Lot do pierwszego zakretu byt zbyt krotki, aby ustabilizowac pozycje na zboczu i nawigzac

kontakt z pradami wstgpujacymi na zboczu.

e Po zakrecie w lewo, szybowiec leciat zbieznie do zbocza, a pilot z opdznieniem reagowat

na ostrzezenia instruktora.
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e Aby unikng¢ zderzenia z lasem pilot wykonal na malej wysoko$ci zakret z duzym
przechyleniem, w prawo. W trakcie zakr¢tu szybowiec zahaczyt prawym skrzydiem
o drzewo, ktorego stabo widoczny wierzchotek wystawal ponad plaszczyzng koron zagajnika
e W wyniku przyhamowania prawego skrzydta, szybowiec w konfiguracji wywrotu
szybkiego, w pozycji pionowej, zderzyt si¢ ze zboczem.

e W wyniku zderzenia ze zboczem, pilot szybowca ponidst Smier¢ na miejscu, a szybowiec

zostal catkowicie zniszczony.
3.2. Przyczyny wypadku.

e Nadmierne zblizenie szybowca do zbocza i1 $ciany lasu po wschodniej stronie lgdowiska
oraz opdzniona reakcja pilota na polecenia instruktora przekazywane drogg radiowa.

e Niewlasciwy podziat uwagi w trakcie wykonywania zakretu z duzym przechyleniem,
na krytycznie malej wysokosci nad zboczem i zderzenie szybowca z wierzchotkiem drzewa,

a nastgpnie z ziemig.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania wypadku materiatami nie zaproponowata zalecen

dotyczacych bezpieczenstwa .

5. ZALACZNIKI.

1. Album zdje¢.
2. Zapis posiedzenia Zespotu badawczego, ptyta CD x 1.

KONIEC
Kierujacy Zespotem badawczym: Ryszard Rutkowski podpis sma MW

Czlonek Zespotu badawczego: Jacek Bogatko Wa/l W Wa&
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