Dot. incydentu nr: 1654/13

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 05 marca 2015 r. przedstawionego przez Uzytkownika raportu z badania
zdarzenia samolotu Piper PA-34-220T Seneca V, ktore miato miejsce 18 pazdziernika 2013 r.
podczas ladowania na lotnisku Wroctaw-Strachowiece [EPWR], dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqceQo dyrektywe
94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje 0 przyjeciu

raportu Uzytkownika i o zakonczeniu badania.
Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Konczac lot na trasie Warszawa-Okecie [EPWA] — Wroctaw-Strachowice [EPWR] podczas
wykonywania podejscia do ladowania wg VOR do pasa DS 29 lotniska [EPWR] zaloga
stwierdzila problem z wypuszczeniem podwozia — nie dawato si¢ wypusci¢ normalnym
sposobem. Zatoga 0 godz. 06:48 LMT (04:48 UTC) poinformowata o problemie EPWR TWR
i kontynuowata podejscie wg VOR. Informacje o sytuacji przekazano do DP AD EPWR i LSP
EPWR. Po zejsciu ponizej dolnego putapu zachmurzenia i przejsciu do warunkéw VMC zatoga
wykonata pomyslnie procedure awaryjnego wypuszczenia podwozia, potwierdzong zapaleniem
si¢ trzech zielonych lampek sygnalizacyjnych polozenia podwozia GEAR DOWN.
W uzgodnieniu z EPWR TWR zatoga 0 godz. 06.53 LMT wykonata niski przelot nad trawiasta
czescia lotniska miedzy DS 11-26 a DK B w celu wizualnego sprawdzenia przez kontrolera
TWR stanu wypuszczenia podwozia. Po potwierdzeniu prawidlowego optycznie stanu
wypuszczenia podwozia zatoga wykonata podejscie z widoczno$cia 1 ladowanie na DS 29
0 godz. 06:58 LMT. Podejscie, ladowanie oraz dobieg samolotu przebiegly bez zastrzezen
w asyscie LSP EPWR.

Po ladowaniu stwierdzony =zostat wyciek ptynu z instalacji hydraulicznej chowania
1 wypuszczania podwozia samolotu wskutek jej nieszczelno$ci. Miejsce nieszczelnosci

zlokalizowano 1 uzupetiono poziom ptynu w instalacji oraz przeprowadzono z pomys$lnym

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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wynikiem proby chowania i wypuszczania podwozia wg AMM 32-30.00. Samolot dopuszczono
do eksploatacji.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Wyciek ptynu z instalacji hydraulicznego chowania i wypuszczania podwozia wskutek jej

nieszczelnosci.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale
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